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Los objetivos

Transformar, desde el analisis y el

conocimiento de la situacién de los
grandes centros de concentracion de
actividad laboral, y impulsar un modelo de
movilidad mas eficiente, seguro, saludable
y rendible; es decir, mas sostenible.




Los impactos sociales:
La exclusion laboral y los accidentes de trafico
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Los impactos sociales:
La exclusion laboral y los accidentes de trafico
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Los impactos sociales:
La exclusion laboral y los accidentes de trafico
laborales
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Los impactos ambientales:
las emisiones, la ineficiencia energética
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Los impactos ambientales:
las emisiones, la ineficiencia energética

Eficiencia relativa por medio de transporte
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Los impactos ambientales:
las emisiones, la ineficiencia energética

Emisiones de 2O por sectores en Espana
{20106

15,9% 24 0%
2 4%

10, 19

33% 21.7%

actual

163% 1,5%
2%

Bectigdzd [#80 0ok
TP rhepor ameham [ 200 00 =]

ANECIoN

TrRreprhzm 3 tino

Rednadan de petniien

Invdt i fon D energtiog]

DY) S [0S Mo e rgetioge)

AgicutumE Yy gEnEdels

Residos

Ot e Fusrite: Ministerio do Medio dmbents

O0ONODOOEONE

Europa pierde 200 millones de dias laborables cada aino por enfermedades
relacionadas con la contaminacion atmosférica, una parte importante de la
cual se origina en los motores de combustion.

Los informes realizados por las instituciones europeas muestran que los
efectos que tiene sobre la salud humana y los ecosistemas se mantendran,
pese a que se cumpla totalmente la legislacion vigente



Los impactos econOmicos:
Perdidas de competitividad, gasto familiar

izostes totales del sistema de transporte terrestre Costes del transporte pdblico
en Catalufia (2001) - :
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Los impactos econOmicos:
Perdidas de competitividad, gasto familiar

Costes relacionados con el transporte (internalEzados ¥ externalizados)

Econdmicos
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El decalogo de la movilidad sostenible
de trabajadores y trabajadoras

L= pmpuestas del Departamento dz Mo lidad de |z Comisian Obhem Naconal de Catalufiacon
eEcidna |z movildad sostenible 22 msumen en este declogo:

1 Enl=s grandes empresas &5 importants nombar iz figum del gestor de movilidad, constituir
monszjos de movilidad [integrados por empesss, sindicatos, administ@ciones v operadoes de
tmnspore ) en los poligonos industriales v centms de mowilidad.

2 tuesta apussta central es el transporte colective, con cnterios de moconalidad. B decir,
dimensionzando bos vehiculos pam optimizarsu u=o v eficiencm. Debenestablecerss enlaces con
|z= mdesde tmnsporte piblico, para cear un sistema de mowilidad sostenible.

3 Ctres alternativas complemerntarias son incentivarel wsodel cochecompartido v [z bicicleta,

4 12 empresa debe subvencionar de foma negociada v mediante una accion positiva la utili-
zacidn de estos medios.

K Elderecho =l transpote debe materializass enel derecho al titulo de transporte, de @@Ec-
ter persanal yque abarque 3 toda |2 plantilla, con independencia de su fecha de ingreso yde =
situacian labomal que tenga (suboontratos, contatos, peeonal de lzs empresasde trabajo tempo-
=l -ETT, trabampdorss autdnomos dependientes, etc. ).

G Incorporar la movilidad # ftwerey l accesibilidad al centmo de tmbajo en la evaluacian de
riesqos laborales:el plan de movilidad debe ==runa Eie de B prevencicn de riesgos laboEkes.

T incluirla auditaria de movilidad en losestudics pam obtererun sistera decetifimdode cali-
dad (EMAS o 150]).

8 rvorecer laimplantacidn de coche multivsuario s Bempesa, tanto como flots popE como
ente los tmabajadoes s,

.t neqocizcian colectiva debe establecer, como critenos pam gestionar la movilidad, la diver-
sidad de situaciones personales, especialmente de bos colectios con mayores desiqguakdadesen
rmaterm de movilidad (muEres, inmgrantes, jGvenes ydizmpacitados), v buscar, en czen necssa-
no, alternativas persoraleadas lgualmente, debe excluirel camé de conduciry |z pmopedad de
wehiculo como criteno de seleccidin de personal pueden ssrcondiciones complementaras, peno
nio sz [uye ntes.

10 Incorporara la negocacidn colectiva el criterio de reubicacidn sistematica de trabajado-
rez v trabajadoras en los centmsde tmbajo mas prddimos 3 su domicilio, incentiando sistemas
de woluntanedad, permutas, ete.
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CONSIDERACIONES PREVIAS

"Porque hay que analizar la movilidad?
"En que ambito territorial?

"Que agentes se han de implicar?
"Cual es el marco legal de referencia?

Evolucio dels desplagcaments per motiu de treball
o estudi, a Catalunya (1981-2001)

movilidad
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movilidad

El impulsa de un espacio de concertacion

El problem= principal @l planificar v gestonar la accesibildad v movilidad de tmbajzdoes v
tmbzjadomsde los centms deactividad econdmica es & falta de un ente equladary coordinadar
que detecte s insuficiencizs y actle de forma integml pam encontrar soluziones. En algunos
caans haydnqanos de gestidn de poligonos o zsoc@Eciones de empesanios que hacen [a funcion
de interlocutomes de la administmcidn competente v s= ocupan de esolver [235 cuestiones que
afectan sl conjunto de empresss, pemo habitummente no hay ningdndmano que agrupea todos
los agentes implicados en & dindmica del centm de actiidad.

Pam palmreste déficit -2n los casosen los que lasdimensiones v el nimen de empess yie
bagdones 2 del poligono a5 lo aconsgjen-, &s conveniente ciear un espacio de concertacian,
debate v consenso, vde @mm@cter volurtzno, que pemita legara acuerdos coledtivgs v facilite =
eecucian de medidasde mejom: Mesa de Movilidad (o Mess del| Pacto =i su objetio es, poregm:
plo,enmarmarel pooesoen & firra de un Pacto por |3 Wovilidzad).

En una Mesa amplia v plural tienen que estar representadas todos los agentes: sindicatos,
Emp Esas, administmciones y ope mdones o autondades detransporte. REuniren ura msma mesa
@ mgentes v peEonas con intereses no siempre ooincidentesdebe serconsidemdo como un obje
tivo proritano, dada que es un paso mé@s en la construscdnde un modela dz gestidn de B mow
lidad de s poligonos basado en la participacian yen el consenso, en igualdsd de condiciones ¥
resporsabilidades. La Mesa debe t2ner una figum elecutiva que garentice que sus deckiones v
popuestas sz |leven & cbo.

La camposiddn del Consejo o blesa de Movilidad

+ 1 mpresentante del drgano de gestian del poligano industnal o dz [2 asacizcion
de empresanos si procede.
+ | epresentante de cada gmnempresa 0,51 poeeds, agrupacidin de empresas.
Porgran empresa seentiende & que tiene masde 250 trabajadones.as.
+ | mpresentante de cada uno de los sindicatos mayontarios o de las grandes empesss,
ode s estructurss sindicales terntorales.
+ | Epresentante de cada una de las administmciones competentes: ayuntamiento,
conse o comanal, diputacian...
1 representante, si pmcede, deloperador de tmnsporte piblion del municipo, comanzs, ete.

-

Lz presidencia de |a lesa debe seroorsensuada por todos los miembms para que deposten en
ella su plena confenzz, v debe recibir el apoyvo técnico del gestar de movilidad. En & Mesa pueden
incorpor@se postenormentes los repese ntantes de otros agentes -0 pemdoes de transpo e, oo ect
wos v Esaciaciones ett - medmnte comisiones o gipos sectanales de trabajo que se ocupen de
terrEs concretos.
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movilidad

METODOLOGIA
REDACCION DEL
PLLAN DE MOVILIDAD

1. Analisis y diagnosis

2. El Plan de accion:

propuestas de actuacion

3.El seguimiento y evaluacion

Analisis v diagnosis de la situacidn

Recogida de informacian, dentifics-
ciande los problemas ¥ comprensidn de
|z situacion de partida para evaluar el
potencial decambio y definirla estrate
giz 2 aplicar pam lograr los objetios
pmpuestos.

Plan de accidn: propuestas
de actuacidn

Adoptar soluciones pam zvarcar hacm
una movilidad mas scetenible v sequm
de los trabajadores v trabajadoras,

identificando @ lbs agentes implicados
en el proceso, el @lendano de actuz
cian y |3 inversian material v econdmi-
C3E NECE=ana.

Flan de seguimiento v evaluacidn

Concrecidnde los beneficios ambients
ez, sociakes y econdmicos de haberapli

cado el Plan de accidn v de la evolucidn
de m=da una de s medidas Ealizdas

16



Etapa 1
JII;III. ["-J JE;I- L |S |S

Y DIAGHNOSIS

1.1

Recogida de informacidn

1.2

Analisis de datos

1.3

1.4

movilidad
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Etapa 2

Etapa 3

PLAN DE ACCION i LUAC IGR

Realizacidn de la diagnosis

Redaccian de conclusianes

El papel

LA ACCION SINDICAL

de o
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Etapa 1
AMALISIS
Y DIAGHOSIS

Etapa 2 Etapaz
PLAM DE ACCION i LLLAC 1O

7.1
Cefinician de las lineas
estratégicas

-I -I
L.4L

Planteamiento de
las medidas de actuacidn LA ﬁcc"jm SINDICAL

= |
£.a

Elabaracian del Plan de accion

movilidad
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EJEMIPLG DE PLAM DE ACC] G
Tabla resumen de ineas estratégicasy medidas de ackuacidn

Linea estratégica

Medidas de actuacian

1.
Aumertar la oferz de tmnspore pablico
Y mejorar b existente

2.
Potencir los desplzzamientos
@ piey en bicicleta

3.
Fomentar el uso eficiente del coche

4.
Intmducir ince ntivos ecandmicos en faar
del tmnsporte piblico en s empresas

5.
Cantrolarel estacionamienta
yveltEfioo de vehiculos pesados

B,
mejorar [zscondicionesdel espacio
piblico ¥ |z sefalizacicn

7.
mejorar Iz calidad ambiental del centro

1.1
1.2

1.3

1.4

2.1

2.2
2.3
2.4
2.5

3.1
3.2

Ampliacian d2 la cobertura horana.

Coordinzcion de los homnosdel autobdscon

o del femocamil.

Edicidn y reparto entre bs trabapdores asde

unos folletoscon los horarios del tmnsporte poblico.
Mejora de | equipamiento de |as paradasdeautohiis.

Cremcian de un camil bicicleta oonectado oon

el casoo urbano,

Eliminacidn de [a wegetacidn ineEsiem en las acerss.
Creacionde un servicio piblico de bickletzs.
Creacidn de aparmamientas pam bickletas.
Omenacian de loscaminos pam oz desplazamientos
A pie

Impulso del coche multiusuzano de empresa.
Apoyo Al coche oompa rtido.

33 .

4.1

4.2

Bonificacion de los viajes de bos trabajadoresas
en transporte poblico.
Ctongamiento de ayvudasal cochecompartida.

43 .

2.1

2.2

Reduccidn del apamcamiento librede vehiculos
pezados en el espacio vial piblico.
fedirocionarel t&Efico pesada que no tiene como
destino el poligono.

23 ..

f.1
a2
a3

Mejora de | iluminacicn noctuma de &s acerss.
mantener en buen estado |a sefalizacdn ve il
mantener en buen estado |3 s=halizacian horizontal,

a4 .

i1
7.2

Feduccicn de |25 emisiones contaminantes.
Reduccicn del nuido.

T3 .

19
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movilidad

Fichas de medidas de actuacidn

Medida 1.1
Amplacian dela cobertue home delzoto b

Medida 3 2
Apogo 3l coche com partido

b jetivo
Camntzar un z=ricio detrne porte piblico oledioqus
cubm todas ke homrios de los trba pdons s e

Situmcidn actual

Loz tmbapdoesfaz queantmnatmiaprals Bde b
mamnac @kEnapartirde be 9de b onoche no dis ponen
deun sz niciode autobis interurbano que bsenkoecon
ks municipios dearigen o maEs poisimos, desde ddnde
des plazarzeen trnsporke % rovi rio.

Cumnte &l resto deldi, B frecuencia ho @i e de un
autohiz cada dos home, kb que lim iz el wo que podian
rea lear ke tmba pdo ey te bajadom:

Grado de prioridad
Urgente

Plzo de impkntacian
Juniio de 2003

Agentes implicados

Autoridad del Trnspo e het oopal oo (ATH)
Entidad etro po It na del Trnsporte [EMT)
Operdorde trnzporiedel te rrmario

Sind icatos

At e ko

Azocacidn de Emprez o dal Poligo no

Financizcian

Autoridad del Trnspote et opol oo (ATH)
Entidad ztro polita nadel Trnspo re [EMT)
Azocpcicn de Emprem fes del Paligono

Coste econdmico = prozimado
BO0 =5 e ez e bes

Bz nefic o ez pemdoz
Anreento de l nore roode wzuarios [15%] reduccidn de b
utilizcidn delzutomdyily de ke emisionesyw el raido,

Otz medid=s rekbcionadzs
12,1341

Indicadares de sequimienta

Us @ rios mans w ks dalamkabis

R o modal del poligo g
Grdode mtieaociin de ks usuarnos

Cibjet b
Famne w1 el weoen mpa tido del mche pam educir lbs
i pachos de ks des plazamientss moto resdos

Situ=cidn actuzl

Actualmente no ha ningun me@nismno -base de datos,
g ina we b - que fome rte el wwo oo mpa rtido del wehicu-
k. Elnimenn de tRbapdoes 2 queze desplazan altm-
benjo 2n 2 & wtamdil zin com partidocon nadie & muy
akvado, loque mtum |z plaeas de apan@mie o ¥ gene
m unagrncantidad de em ik ones conta minantes

Grado de prioridad
Ied i

Plzo de implEntacion

Septiembre de 2002 ceaciin de base de datos
Dot bpe 2002 distribucidn de materales informatios
antre oz tmbajadone s as

Agentes implicados

Sindi@tosw comitds da & p e
Az idnde Empresrios del Po hgono
Ao unt R o

Financ@cidn

Antoridad de | T e porbe Wetopo It no AT
Entidzd Metropol it ra del Trne porte [EWT)
Fenciacidnde Em presrios del Pofigono

B peficics espemdos

Feduccicin de | nime rode automdviles utilizdas por una
o peraora, wdizminucidn de B e misiones aontzmirn-
ey de | cansumo ineficiente de enengm.

CHra: medida: rekoionadas
11,72

Indicado e de seguimiento

Bire oode uzua rios de | ooz he o m pa rido

e rode & tomavibes que han depda de circular
el de i it anina e,
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Ftapa 1
AMALISIS
¥ DIAGNOSIS

Etapa 2 Etapa 2
PLAK DE ACCION BV, LA 1M

3l
Realizacion de un infarme

de sequirniento

-
3.7

Presentacion a la
Mlesa de Wowvilidad

LA ACCION SINDICAL

A cdualizaadn del Plan de accidn

movilidad
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Factors determinants en el context de la mobilitat

TREBALLADORS |
TREBALLADORES

. . . Localitzacid geogritfica
Ambiesoci-fanila del centre de treball
L Accesibilitat
faz hi‘?‘é‘irg"mmn“ MOBILITAT i transport paklic
X L Organitzacis
?lsponlbﬂllrt:;ﬂe del treball (horaris,
ransport piblic TmrE )
ADMINISTRACIONS PUBLIQUES
AMBITS IMPLICATS
CENTRAL Madi Ambient
Infrasstructures
AUTONOMICA Falitica territzrial
Treball
Trific
Madi Ambi
LOCAL Sequritat Vidria
Urbanime
Trarspart Metropalita

Fonit: Secrahio!i de Soiut Lahars! oe CO00 oe \ Comaia dw Bartanns

LOS AGENTES
IMPLICADOS

1lLas empresas

*[ as administraciones
* 0s operadores de
transporte

" 0s sindicatos

" 0s trabajadores y
trabajadoras
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1.OS AMBITOS DE ACTUACION

*El reparto equitativo del espacio viario
*E| fomento de la movilidad a pie

*E| soporte de la movilidad en bicicleta
*El fomento del transporte publico
colectivo

*| a recuperacion del transporte de
empresa

= a gestidn del aparcamiento

*El fomento del uso eficiente del coche
*"|ncentivar econdOmicamente El cambio
modal de los trabajadores y trabajadoras
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Gracias por su atencion



Centro de referencia de Movilidad ISTAS

Via Laietana, 16 5a
08025 Barcelona

Tel. 934 812 780
Fax 934 912 770
mferri@ccoo.cat
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