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MOBILTAT SOSTENIBLE?

L ‘automobil s'ha convertit en un element omnipresent en el paisatge
de les ciutats i en tot el territori. Tot sembla que giri al voltant del
vehicle privat.

Els nuclis urbans han crescut i shan dispersat pel pais donant per fet que
l'automobil sempre resol les necessitats de desplacament de les persones.
Els poligons industrials s'han situat a la periféria de les ciutats sense tenir
en compte la disponibilitat de serveis de transport pulblic collectiu per a
accedir-hi.

Aixi, la mobilitat de molts ciutadans passa a ser un veritable maldecap indi-
vidual i social ja que, sovint, I'linica forma de resoldre I'accés a aquests poli-
gons és disposar de vehicle privat a motor.

Aquest model de mobilitat comporta problemes d'exclusié laboral, d'acci-
dentalitat viaria, de contaminacié, de consum ineficient d'energia i, sobre-
tot, de pérdua de temps i qualitat de vida dels treballadors. Es, per tant, un
model clarament insostenible i insegur a mitja i llarg termini.

Corregir-ne els problemes depén de tots. Es una responsabilitat compartida
ja que la major part de les actuacions que es poden dur a terme per avan-
car no depenen d'un sol agent social o economic, sin6 que s’han de dur a
terme a partir de la collaboracié i la cooperacié de tots els sectors que hi
estan implicats: 'Administracio, les empreses, els sindicats i, també, els tre-
balladors.

Canviar és possible. Implantar progressivament un model de mobilitat més
sostenible i sequr és, sobretot, necessari.
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'ACCES DELS TREBALLADORS

A LA FEINA

Les raons i els impactes de la manca de sostenibilitat

Fer del vehicle privat a motor el principal
mitja de transport per accedir al lloc de
treball és una font de problemes ambien-
tals, socials i econdmics, tant per a la per-
sona com per al conjunt de la societat.

Un model de mobilitat individual
basat en I'lis quotidia i obligat de l'au-
tomobil és excloent, insegur, car, inefi-
cient, improductiu, contaminant i, en
general, és una font de malestar i de
pérdua de qualitat de vida.

| Es excloent perqué perjudica labo-
ralment les persones que no tenen
cotxe o permis de conduir. Les dones
s6n un d'aquests collectius perqué
tenen menys accés al vehicle privat.
Quan no hi ha servei de transport piblic
collectiu que permet accedir al lloc de
treball i I'inica possibilitat és fer-ho en
vehicle privat, molts treballadors es
veuen obligats a renunciar a la feina.

La majoria de poligons industrials es
troben en aquesta situacié. Estan allun-
yats dels nuclis urbans i no compten

amb una xarxa de transport puablic que
els comuniqui amb els pobles i ciutats
més propers.

En el conjunt de I'Estat
espanyol gairebé un 30%
dels habitatges no tenen cotxe,
i prop d'un 50% dels majors
d'edat no disposen de permis
de conduir.

| Es insegur perqueé afegeix un factor
de risc laboral als treballadors. Conduir
en situacié de cansament per falta d'ho-
res de descans, o de tensié per les con-
gestions viaries, augmenta el risc d'acci-
dent viari per als qui es desplacen habi-
tualment en cotxe. Es tracta d'accidents
que es produeixen in labore, és a dir, tre-
ballant, o in itinere, desplacant-se cap o
des del centre de treball.

% A I'Estat espanyol, cada any hi ha uns 40.000 accidents
de transit amb un origen “laboral” (al voltant d'un 40% del

total d'accidents), en els quals hi moren prop d'un miler de persones.
Un de cada nou accidents laborals que causen baixa a Espanya és

de transit.



Evolucié dels accidents in itinere a Catalunya
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B c; ineficient perqué la mobilitat es
basa sobretot en el consum de carburant
derivat del petroli. El motor de combus-
ti6 dels vehicles només aprofita al vol-
tant d'un 20% de I'energia que conté la
gasolina o el gasoil, mentre que la resta
es perd en forma de calor.

A més, molts dels treballadors es des-
placen sols, cosa que incrementa el con-
sum d'energia diari per persona. Moure's
en transport piblic o, si més no, compar-
tir el cotxe, redueix molt el consum i
millora l'eficiencia energética individual.

A I'Estat espanyol,
el desplacament de
persones en vehicle privat
representa un 50% del total
del consum d'energia del
transport per carretera. Més,
fins i tot, que el transport de
mercaderies.

A la Regié Metropolitana de
Barcelona I'ocupacié mitjana
del vehicle privat és d'1,2
individus/vehicle en els des-
placaments quotidians.
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| Es improductiu perqué el temps
invertit diariament en desplagaments no
genera cap benefici productiu i compor-
ta, a més, molts costos economics indivi-
duals i collectius. Les congestions causa-
des per la concentracié de vehicles en
determinades hores del dia agreuja
encara més aquest problema.

El gran espai que es dedica a aparcar
vehicles privats als poligons industrials i
a linterior de les empreses també és
improductiu, ja que es tracta d'un sol
sense cap tipus d'ls i aprofitament actiu.

9 El temps total que es

perd als estats de la
Uni6 Europea (UE-15) en els
embussos equival entre un
0,5 i un 1% del producte inte-
rior brut (PIB). Uns 1.000
milions d'euros.

| Es contaminant perqué el consum de
combustible genera una gran quantitat
de gasos i compostos de tot tipus. Els
oxids de nitrogen, les particules solides,
els hidrocarburs, el monoxid de carboni i
el dioxid de sofre en sén els principals. El
transport a motor també genera una
gran quantitat de gasos d'efecte hiverna-
cle, principalment el CO, que potencia l'e-
fecte d'hivernacle i el canvi climatic.

Els embussos i les congestions viaries
també tenen un impacte negatiu molt
rellevant, ja que la combusti6 ineficient
dels carburants genera més concentra-
ci6 d'emissions.

Cada vehicle privat crema
quasi l'equivalent a una
tona de petroli a I'any, de manera
que durant la seva vida util -uns
150.000 km, de mitjana-, haura

emes uns 27.000 kg de COa..

Ara bé, de tots els impactes ambien-
tals i socials que causa la mobilitat en
vehicle privat, el principal és la pérdua
de qualitat de vida i de benestar dels
treballadors i dels ciutadans, en general.
La contaminaci6, el soroll, la tensié i la
reduccié de temps de lleure o de descans
afecten la salut fisica i psicologica de les
persones, alhora que en redueixen la
capacitat de treball.

Comparacio de les emissions entre
el cotxe i I'autoblis (per passatger i per km)

Compost Cotxe Autobls

CO, (dioxid de carboni) 240 70
CO (monoxid de carboni) 21 1
HC (hidrocarburs) 29 05
NO, (6xids de nitrogen) 1,5 09

Font: Unid Internacional del Transport Piblic (UITP)




El dret dels treballadors a una mobilitat sostenible

Moure's de forma sostenible i segura és un dret dels treballadors.

Reconeixer els perjudicis socials, economics i ambientals d'unes pautes de
mobilitat basades en I'is a gran escala de l'automobil és fonamental per
canviar el model i corregir els problemes que en deriven.

Tothom hi surt guanyant en aquest procés:

e Els treballadors, perque estalviem temps i diners, guanyem hores de
lleure i descans, reduim el risc d'accident i evitem la discriminaci6 laboral
dels qui no tenen accés al cotxe.

e | esempreses, perqué augmenten la productivitat i redueixen el nombre
de baixes i les despeses laborals associades.

e L es administracions, perqueé contribueixen a millorar la qualitat de vida
dels treballadors i a disminuir els costos socials -accidentalitat, exclusio
laboral-, ambientals -contaminacié, soroll, ineficiéncia energética- i eco-
nomics de la mobilitat insostenible.

Des d'aquesta perspectiva, el dret a una mobilitat sostenible i sequra no
equival a disposar de més infraestructures viaries que permetin accedir en
vehicle privat a qualsevol indret del territori. Vol dir posar a I'abast dels tre-
balladors mitjans de transport i sistemes de desplagament que els permetin
accedir al seu lloc de treball de la forma més equitativa, segura, economica
i eficient possible.

L'acci6 sindical es converteix aixi en un instrument fonamental. Cal tenir en
compte que, sovint, alguns dels beneficis que aconsegueixen els treballadors
mitjancant la negociaci6 col-lectiva -com pot ser la reduccié del nombre
total d'hores anuals laborables i/o I'increment salarial- s'acaben perdent a
causa de la inversié de temps, salut i diners que han de fer diariament per
arribar a la feina.
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LA MOBILTAT DELS TREBALLADORS

AL VALLES OCCIDENTAL

La implantacié territorial dels poligons

| Una comarca metropolitana. El
Vallés Occidental juntament amb les
comarques del Barcelonés, IAlt Penedes,
el Baix Llobregat, el Garraf, el Maresme i
el Valleés Oriental, formen la Regid
Metropolitana de Barcelona. Aquest fet
significa que aquestes comarques es tro-
ben en un territori on les intensitats de
relacions econdmiques, industrials i
laborals sén molt importants.

Aquest és un dels factors que explica
que el Valles Occidental, a més de la
indistria manufacturera propia, en els
darrers trenta anys hagi estat receptora
d'activitats industrials descentralitzades
de Barcelona i dels municipis propers,
aixi com de noves empreses procedents
de l'estranger o de nova creacié.

El creixement industrial sha vist afa-
vorit també per l'existéncia d'una pobla-
ci6 ben preparada i amb una important
tradicié de treball en activitats indus-

9 Entre els anys 1997 i

2002 s'han generat
3.500 nous llocs de treball en
el sector industrial, i entre
450 i 900 nous establiments
industrials.

trials, i pels baixos preus del sdl, en com-
paraci6 als del Barcelonés. Aixd no obs-
tant, la terciaritzacié creixent de les eco-
nomies desenvolupades ha comportat
en l'estructura empresarial dels poligons
un procés de substitucié de la produccié
industrial pel sector serveis i, per tant,
una diversificacié de l'activitat economi-
ca localitzada en aquestes arees.
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| La proliferacié de poligons indus-
trials ha donat lloc a una especialitzacié
del territori. La tendéncia és a localitzar
les activitats humanes (inddstria, serveis,
residencia, oci, etc.) en espais diferents i
separats fisicament. En aquest procés,
els pobles i les ciutats han expulsat les
activitats industrials  tradicionals;
Terrassa i Sabadell en sén el principal
exemple havent fet desapareixer els
espais industrials a l'interior de les zones
urbanes i reconvertint-los en habitatges.

A finals del 2006 hi havia 177 poli-
gons industrials a la comarca. El gruix
dels poligons industrials es localitza en
els municipis de la plana seguint els
eixos viaris de la comarca. A grans trets
es poden identificar els corredors indus-
trials més importants a I'eix de la Riera
de Caldes, del riu Ripoll, de la riera de les
Arenes i del corredor de la B-30.

Els primers poligons

industrials daten de
finals dels anys seixanta o
principis dels setanta del
segle XX. Aquests poligons
es caracteritzen per estar
localitzats en zones externes
a la ciutat i deslligats de les
zones urbanes consolidades.
Molts d'aquests poligons
apareixen inicialment de
manera desordenada en sols
rurals i s'acaben transfor-
mant en poligons industrials.

| L'especialitzacié industrial per
municipis. Tot i I'existeéncia de poligons
industrials arreu del territori, es pot
parlar de municipis especialitzats en el
sector industrial, que es converteixen
en centres d'atraccié diaria per a molta
poblacié que hi treballa.

Els municipis més grans de la comar-
ca concentren bona part dels llocs de tre-
ball a la inddstria i, per tant, sén nuclis
receptors i emissors de poblacié. Aquest
és el cas de Terrassa i de Sabadell.




Altres, com Barbera del Vallés,
Castellbisbal, Montcada i Reixac, Palau-
solita i Plegamans, Polinya i Santa
Perpétua de Mogoda sén municipis de
nova industrialitzaci6 que han acollit
deslocalitzacions industrials d'empre-
sesinicialment ubicades a Barcelona i a
les poblacions més importants de la
comarca. Es tracta de municipis que
atrauen poblacié6 ocupada en aquests
sectors d'activitat i, per tant, reben dia-
riament fluxos importants de poblacié.

També hi ha altres municipis que es
caracteritzen per ser ambits emissors
de treballadors, és a dir, nuclis on la
poblacié que hi viu i que esta ocupada
en el sector industrial és molt superior
al nombre de llocs de treball que hi ha.
Per aquest motiu, molts treballadors

La majoria de munici-

pis del Vallés Occiden-
tal tenen més poblacié ocupa-
da que hi resideix que llocs de
treball en el sector industrial.
Aquest fet ajuda a explicar la
gran quantitat de desplaca-
ments intermunicipals que es
produeixen diariament a la
xarxa viaria comarcal.

s’han de desplacar diariament als muni-
cipis dels poligons industrials on treba-
llen. El cas més representatiu és el de
Badia del Vallés.
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L'oferta de transport i d'infraestructures

. Politiques pribliques en favor del
vehicle privat. Loferta de transport a la
comarca ha afavorit I'ls del vehicle pri-
vat per accedir a la feina. Des dels anys
seixanta del segle XX les politiques
plbliques han prioritzat la construccié
d'eixos viaris de gran capacitat que han
donat lloc a una xarxa densa d'autopis-
tes i han generat una dependéncia
accentuada del cotxe.

La construccié, el 1969, de la prime-
ra autopista que passa per la comarca
va encetar un periode d'inversions en
infraestructures per al vehicle privat
que ja fa gairebé quaranta anys que
dura. Aquesta xarxa viaria de gran
capacitat podria augmentar si final-
ment es construeix l'autopista conegu-
da com a Quart Cinturé, que ha de con-
nectar la comarca amb el Baix
Llobregat i amb el Vallés Oriental.

9 La Regié Metropoli-

tana de Barcelona és
I'area urbana europea que té
una dotacié més important
en quilometres de xarxa via-
ria, tant per habitant com
amb relacié a la superficie.

Aquest fet contrasta amb la falta de
noves infraestructures ferroviaries. El
disseny basic de la xarxa de trens data
del segle XIX, en el cas de la Renfe, i de
principis de segle XX, en el cas dels
Ferrocarrils de la Generalitat (FGC). En
els darrers quaranta anys les lniques
ampliacions de la xarxa ferroviaria a la
comarca han estat la modificacié de la
linia de Sabadell a Barcelona de FGC
per a construir el bucle de la Universitat
Autdonoma de Barcelona I'any 1994,
I'entrada en servei, el 2005, de la linia
R-7 de Renfe Barcelona-Cerdanyola
Universitat-Martorell; i, en aquests
moments, s'estan allargant les linies de
FGC a les ciutats de Terrassa i Sabadell.

Aquesta xarxa ferroviaria té, a més,
una estructura radial en relaci6 amb
Barcelona. Per tant, es tracta d'una
oferta que no respon a les noves neces-
sitats d'accessibilitat que han sorgit a la
comarca, cosa que dificulta les conne-
xions intracomarcals i descuida l'accés
als poligons industrials.

La xarxa d'autobis també té déficits
importants per a garantir un bon servei
d'accés al treball, tant pel que fa a l'o-
ferta com a les freqgiiéncies de pas.
Manca, a més, una coordinacié horaria
entre els diversos mitjans de transport
public que faciliti fer transbordaments i
reduir el temps de viatge. Finalment, les
parades sén absolutament deficitaries
pel que fa a confort, informacié, segu-
retat i accessibilitat
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Els habits de mobilitat

| La dependéncia del cotxe privat.

Els habits de mobilitat de les persones

que han d'accedir als poligons industrials

depén de les possibilitats d'Us dels dife-
rents mitjans de transport. Al Valles

Occidental les possibilitats d'accedir als

poligons amb mitjans de transport alter-

natius al cotxe sén molt limitades.

Les causes que expliquen aquest fet sén

diverses:

- la poca oferta de transport public
collectiu,

- el fet de donar prioritat a les infraes-
tructures viaries,

- el retrocés de l'autocar dempresa,

- la manca d'itineraris sequrs per a via-
nants i bicicletes des dels nuclis
urbans i les estacions de tren.

Aixi, malgrat que la poblacié de la
comarca es considera més “vianant” que
“conductora”, la manca d'alternatives al
cotxe obliga molts treballadors a conver-
tir el vehicle privat en el seu sistema de
transport preferent.

El principal mitja que

es fa servir per accedir
als poligons industrials és el
vehicle privat, amb valors
d'ls superiors al 85%. Si a
aquests s'hi sumen les perso-
nes que es desplacen en vehi-
cle privat com a acompan-
yant, I'is del cotxe supera
amb escreix el 90%.

Els collectius més afectats sén els
joves, les dones sense formacié i els
immigrants, aixi com també els estu-
diants en practiques, en ser els que dis-
posen de menys possibilitats de fer servir
un cotxe. Per aixo, sén els que majorita-
riament hi accedeixen compartint cotxe
i amb mitjans no motoritzats, malgrat el
sobrecost que aixd suposa: més temps i
més inseguretat en el desplacament.

Com se senten les persones amb relacié a la seva mobilitat al Vallés Occidental?

Unicament Més vianant Tant vianant Més conductor Unicament
vianant que conductor  com conductor que vianant conductor
30,6% 14,3% 29,7% 17,6% 4,6%

En canvi, quin sistema de transport utilitzen de forma preferent?

A peu Transport Vehicle privat Vehicle privat
public com a conductor com a acompanyant
17.4% 14,9% 41,8% 25,8%

Font: Pla director de mobilitat de la RMB, ATM



Segons dades de I'Enquesta de Vallés Occidental és de 0,16, una xifra
Mobilitaten Dia Feiner (EMEF), laratiodu- molt baixa que contrasta amb la del
tilitzacié del transport public/transport  Barcelonés, un 1,44, on es fan més despla-
privat en els desplacaments interns al  ¢aments en transport piblic que en privat.

El transit i la qualitat de I'aire

El Vallés Occidental és una de les comarques de la Regié Metropolitana de
Barcelona amb un index de contaminacié més elevat, motivada sobretot per
les emissions del transit. Per aquest motiu, el passat mes de desembre del
2006, el Govern de la Generalitat va publicar al DOGC I'anunci d'informacié
plblica del Pla d'actuacié per restablir la qualitat de I'aire als quaranta
municipis de les comarques del Barcelones, el Vallés Occidental, el Valles
Oriental i el Baix Llobregat, definits pel Decret 226,/2006, de 23 de maig,
com a zona de proteccié especial.

Aquest Pla s'ha elaborat arran dels valors limits de qualitat de l'aire definits
per la Unié Europea per tal de preservar la salut de les persones i el medi. En
cas de superar aquests valors els organismes competents de cada pafs han
de redactar plans d'actuacié per restablir-ne la qualitat.

El decret aprovat estableix que sha de constituir una comissié interdeparta-
mental (constituida pel Departament de Politica Territorial i Obres Pabliques,
el Departament de Salut, el Departament de Treball i Inddstria, i el
Departament de Medi Ambient i Habitatge) per a elaborar el pla d'actuacié.
Les fonts considerades son les activitats industrials, les activitats energétiques,
les activitats extractives, el transport terrestre (urba, interurba i a les carreteres
principals), el transport maritim, el transport aeri i el sector domeéstic.

El Pla d'actuacié associat a la declaracié de les zones de proteccié especial de
I'ambient atmosferic obligara els centres de treball de les empreses privades de
més de 500 treballadors/es, i de I'Administraci6 publica de més de 200 treba-
lladors/es, a elaborar plans de mobilitat d'empresa.
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FLS POLUGONS INDUSTRIALS
DEL VALLES OCCIDENTAL

; CAN SANT JOAN

Localitzacié: Sant Cugat del Valles i Rubi.

Any d'inici de I'experiéncia: 2005.

Iniciativa: vuit seccions sindicals de CCOO de les empreses: Banc de Sabadell,
Catalana de Occidente, EDS, FMC Foret, GFT, HP, Sharp i Winterthur.

Ambit: 40 empreses, 9.000 treballadors/es.

e Fruit de les reunions es va decidir fer
una enquesta per a coneixer els
habits de mobilitat dels treballadors i
de les treballadores. A partir dels
resultats es van elaborar propostes
per fomentar la mobilitat sostenible i
segura per accedir al poligon.

e |'enquesta incloia preguntes sobre
l'origen del desplagament, el temps
invertit, el mitja de transport utilit-

B Vehicle privat com a conductor E No motoritzats zat, el coneixement de l'oferta de

W Vehicle privat com a acompanyant B Vehicle d'empresa transport pl:lbllC per accedir al pO"'

[[] Transport public col-lectiu L

gon, etc. Mitjangant les 1.100
enquestes realitzades es van detec-

e L'any 2005, les seccions sindicals i els tar els déficits i les dificultats per des-
comites d'empresa de CCOO van plagar-se a la feina en transport

constituir una coordinadora de treba- plblici altres mitjans sostenibles, tot
lladors/es del poligon per buscar ple- i que hi ha un servei de bus llancado-
gats solucions a un problema global ra que connecta l'estacié de FGC de
que afectava totes les empreses del Cant Sant Joan amb les empreses del
poligon. poligon.
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e Les propostes de planificacié i gestié
plantejades arran de I'estudi van ser
les segiients:

- La realitzacié d'un pla de mobilitat
per a configurar les estratégies de
mobilitat sostenible, concretar objec-
tius temporals, fer propostes operati-
ves i establir indicadors de control i
seguiment del Pla.

- La constitucié d'una taula de mobili-
tat, I'organ permanent de concertacié
i negociaci6 dels agents socials, admi-
nistracions i operadors de transport.

- Lelecci6 d'un gestor de mobilitat,
responsable del control i l'organitza-
ci6 de la mobilitat del poligon.

Les mesures concretes d'intervencié
que es van fer tenien com a objectiu:
reduir el temps de desplacament en
transport public, garantir la connexié
entre el lloc de residéncia i el de tre-
ball amb una oferta efica¢ de trans-

port public, fomentar un Gs més
racional i eficient dels vehicles pri-
vats i l'aparcament promovent el
cotxe compartit i, sobretot, facilitar
l'accés al lloc de treball amb mitjans
alternatius als vehicles motoritzats i
facilitar-ne la intermodalidat.

e A principis del 2006 es va constituir

la Taula de mobilitat, I'objectiu inicial
de la qual va ser elaborar el Pla de
mobilitat del poligon. En el moment
de crear-se es va comptar amb els
resultats de les enquestes fetes per
Comissions Obreres.

e Després de diverses sessions de tre-

ball, el Pla de mobilitat s'ha aprovat
el 2007 tot incorporant-hi la majoria
de mesures proposades per la coordi-
nadora de treballadors i treballado-
res de CCOO, per bé que encara no
totes.
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e POLIGONS IND. DEL SUD DE TERRASSA

Localitzacio: Terrassa.
Any d'inici de I'experiéncia: 2006.

Iniciativa: projecte de caire municipal, aprovat pel Pla director de la mobili-
tat de Terrassa. CCOO ha estat membre de la mesa constituida per discutir i

posar en marxa aquest servel.

Ambit: 400 empreses, 7.000 treballadors/es.

E No motoritzats
I Vehicle d'empresa

Vehicle privat com a conductor
Vehicle privat com a acompanyant
Transport plblic collectiu

Propostes realitzades

e S'ha implantat una llangadora con-

nectada amb l'estaci6 de FGC (linia
S1) de Les Fonts (Terrassa) amb els
tres poligons del municipi. Connec-
tada també amb els transports
plblics municipals. El financament
d'aquesta linia compta amb la parti-
cipacié d'alguns empresaris d'aquests
poligons.

Situacié actual

Fins ara, s'ha creat un portal
d'Internet (Agata) des d'on s'integren
els diversos mitjans de transport per
arribar als poligons industrials; s'or-
ganitzen itineraris perqué les perso-
nes puguin veure les diferents possi-
bilitats de transport en funcié de l'ori-
gen del trajecte i de I'horari; els usua-
ris poden registrar-shi per compartir
cotxe, etc.

El treball en aquesta iniciativa enca-
ra no ha acabat i actualment se n'es-
ta fent el procés de difusi6. A més,
s’ha encarregat a una empresa con-
sultora que elabori un estudi d'acces-
sibilitat per a fomentar un canvi de
mitja de transport entre els treballa-
dors en favor dels més sostenibles.

CCOO també esta treballant per
crear un grup coordinador i estable
de representants dels treballadors i
treballadores, per discutir i proposar
millores al projecte, aixi com per vigi-



lar-ne la posada en funcionament. La
creacié d'aquesta coordinadora ha de
servir per a discutir i acordar els crite-
ris a introduir en la negociaci6 col-lec-
tiva, perqué en els diferents espais de
negociacio collectiva de les empreses
s'acordin mesures que contribueixin a
potenciar I'Gs d'aquest servei pablic i
la implantacié d'altres mesures.

També cal acomodar els horaris del
transport urba de Terrassa perque
entre els torns que comencen a les sis
del mati i els que acaben a les deu de
la nit es pugui fer servir aquesta llan-
¢adora.
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Localitzacio: Viladecavalls.
Any d'inici de I'experiéncia: 2005.
Iniciativa: CCOO.

E POLIGON INDUSTRIAL CAN MITIANS

Ambit: 6 empreses, 3.500 treballadors/es
Agents implicats: Consell Comarcal del Valles Occidental, CCOO...

B No motoritzats
I Vehicle privat com a acompanyant [l Vehicle d'empresa
[J Transport piblic collectiu

B Vehicle privat com a conductor

e El poligon de Can Mitjans és espe-
cialment problematic ja que esta
situat en un coll dampolla que arriba
a collapsar l'autovia de Manresa i
ocasiona que els vehicles procedents
de zones industrials d'altres pobla-
cions com Vacarisses hagin de supor-
tar retencions.

® A aquesta situaci6, shi afegeix el
gran volum de transit rodat de mer-
caderies que, en I'época de maxima
producci6 de I'empresa Sony, arriba a
serd'un camié per minut a l'entrada o
sortida de la factoria.

Propostes generals

e Realitzar un estudi de mobilitat mit-
jancant el Consell Comarcal del Valles
Occidental, que consisteixi en fer
entrevistes i enquestes als treballa-
dors i les treballadores, i consultes a
les direccions de les empreses,
'Administracié publica, els agents
socials i daltres agents participants
dels poligons (empreses de serveis i
instituts d'educacié secundaria).

Resultats i situacié actual

e Atésque a unadistancia de menys de
500 metres hi ha una estaci6 de
RENFE, CCOO proposa millorar la fre-
qliencia de trens i estudiar la possibi-
litat de prolongar la via fins a la fabri-
ca Sony perqué les mercaderies es
puguin transportar en tren.

e També shaura de pavimentar i illumi-
nar el cami que uneix l'estacié amb la
factoria per a poder fer aquest tram a
peu de manera comoda i segura.



e A principis del 2006 es va realitzar
una campanya de recollida de signa-
tures per a sollicitar la millora del
servei de rodalies, impulsada per
CCOO, I'Associacié per a la Promoci6
del Transport Piblic i 'Organitzacié
de Consumidors i Usuaris de Cata-
lunya. A l'empresa es van recollir
1.300 signatures dels 2.000 treballa-
dors per a reivindicar un servei ferro-
viari millor. El desembre de 2006 es va
presentar a la Direcci6 General de
Rodalies de RENFE una carta conjunta
de CCOO de Catalunya, IAjuntament
de Viladecavalls i Sony Espafia, SA,
perque els trens de la linia C4 s'aturin
en uns horaris i freqiiéncies adaptats
als torns de treball de I'empresa.

En aquest poligon sha constituit la
coordinadora de mobilitat de CCOO
per a impulsar, conjuntament tots els
centres de treball, les propostes de
mobilitat i I'acci6 sindical. Un dels
acords ja adoptats és que quan s'ini-
ciin negociacions futures, un dels
punts principals a tractar ha de ser la
mobilitat dels treballadors i les mesu-
res perqué les empreses en subvencio-
nin totalment o parcialment el cost.

e |'octubre del 2006 va entrar en ser-
vei una linia que enllaca les estacions
d'autobusos i ferrocarrils de Terrassa
amb el nucli de Viladecavalls, i que
circula pel poligon de Can Mitjans. La
linia té dues funcions: realitzar un

servei de transport urba a
Viladecavalls i unir el poligon amb
Terrassa, municipi d'on prové bona
part dels treballadors. Aquest linia
enllaca amb la xarxa d'autobusos
urbans de Terrassa, amb els busos
interurbans i amb els FGC.

Aixi, es fomenta la intermodalitat
entre els diversos mitjans, si bé cal
modificar els horaris dels transports
urbans de Terrassa per a poder facili-
tar que les persones puguin connec-
taramb la llangadora de Can Mitjans
entre els torns que comencen a les
sis del matiiels que acaben a les deu
de la nit.
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Any d'inici de I'experiéncia: 2004
Iniciativa: CCOO.

) POLIGONS DE CASTELLBISBAL | RUBI

Ambit Castellbisbal: 310 empreses, 11.200 treballadors/es.
Ambit Rubi: 463 empreses, 6.500 treballadors/es.

B Vehicle privat com a conductor B No motoritzats
I Vehicle privat com a acompanyant [l Vehicle d'empresa
[] Transport public col-lectiu

e |'escassa oferta de transport public
per accedir als poligons industrials
del sud de Rubi va motivar que CCOO
sollicités I'elaboracié d'un pla de
mobilitat que havia de contemplar
les cinc-centes empreses que hi ha
ubicades.

e E| Pla, finalitzat 'any 2004, va propo-
sar la posada en marxa d'un servei de
bus llancadora per connectar les
estacions de Ferrocarrils de la
Generalitat (Hospital General) de
Sant Cugat del Vallés i de RENFE de

Rubi amb els poligons d'aquesta
zona d'activitat productiva.

A mitjan 2005, el Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques i
els ajuntaments de Castellbisbal i
Rubi van signar un conveni per
implantar un servei de transport ptblic
que abastava els poligons del sud de
Rubi i altres de propers, de Castell-
bisbal. Es tractava de modificar una
linia que ja funcionava, coneguda com
a "bus sanitari a Rubi”, que connectava
els nuclis urbans de Castellbisbal i Rubi
amb una parada a l'estacié dels
Ferrocarrils de Generalitat d'aquest
darrer municipi, afegint-hi un tram
pels poligons. També es va augmentar
la freqliéncia de pas i es van ampliar
els horaris, fent-los coincidir amb els
laborals.

Tanmateix, no es va crear un nou ser-
vei de bus llancadora exclusiu per a
donar servei als poligons ni es va
enllacar la linia amb l'estacié de
Rodalies RENFE de Rubi, a fi d'am-
pliar la cobertura territorial i fomen-
tar la intermodalitat, tal com es pro-
posava en el Pla de mobilitat.



o ® |

e L'any 2006 es va constituir la Taula de
mobilitat de la resta de poligons de
Castellbisbal —situats prop dels mar-
gesdelriu Llobregat—i Sant Andreu de
la Barca, amb la participacié de CCOO
i, a principi del 2007, s'hi va aprovar el
Pla de mobilitat. Entre altres mesures
es proposen tres rutes d'autobs noves
que connectin 'estacié de FGC de Sant

Area d'estudi del Pla d'accés sostenible
a les empreses situades en poligons
industrials de la zona sud de Rubi

Andreu de la Barca i l'estacié de
Rodalies Renfe de Castellbisbal amb
els diversos poligons industrials de la
zona. També es proposen una serie d'o-
bres urbanistiques per a adequar itine-
raris a vianants i ciclistes tot garantint
la seguretat i el confort en tot el traat,
a diferéncia dels actuals, que sén molt
precaris i perillosos.

Planol de propostes extret del
Pla de mobilitat dels poligons
industrials de la zona sud de Rubi

Font: Ingenieria de Trdfico S.L. 2004
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) POLIGONS DE POLINYA

| PALAU-SOLITA | PLEGAMANS

Any d'inici de I'experiéncia: 2005.

Ambit: 641 empreses que ocupen 12.455 treballadors i treballadores.
Agents implicats: Ajuntaments de Sabadell, Polinya, Palau-Solita i
Plegamans i Santa Perpétua, Pacte industrial, Generalitat de Catalunya i

CCOO Vallés Occidental.

B Vehicle privat com a conductor B No motoritzats
[ Vehicle privat com a acompanyant [l Vehicle d'empresa
[ Transport public col-lectiu

e L'any 2005, el Centre d'Innovacié del
Transport (Cenit) de la Universitat
Politecnica de Catalunya, I'Institut
d'Estudis Regionals i Metropolitans
de Barcelona (IERMB) de la
Universitat Autdonoma de Barcelona i
I'Institut d'Estudis Territorials (IET) de
la Universitat Pompeu Fabra van ela-
borar un estudi de la demanda de
mobilitat als poligons de Polinya i
Palau-Solita per determinar l'oferta
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B Vehicle privat com a conductor E No motoritzats
[ Vehicle privat com a acompanyant [ Vehicle d'empresa
[ Transport pablic col-lectiu

de transport public als poligons i
coneixer els habits de mobilitat dels
treballadors i treballadores. De I'estu-
di es desprenia que l'accessibilitat
estava restringida majoritariament
al vehicle privat i que mancava un
servei adequat de transport public
collectiu.

e ['any 2006 es va constituir la Taula
de mobilitat d'aquests poligons, on hi



ha representades les administra-
cions, les empreses i els agents
socials vinculats, entre els quals hi ha
Comissions Obreres. La Generalitat
va presentar una proposta de prolon-
gaci6 de dues linies de bus interurba-
nes que ja funcionaven, tot incorpo-
rant-hi un tram nou pels poligons
industrials de Polinya i Palau-Solita.

CCOO va realitzar un estudi sobre el
terreny fent una visita als poligons i
consultant els treballadors de les
empreses per avaluar les dues pro-
postes de bus. D'aquesta iniciativa en
van sorgir les valoracions seglients:

- Garantir la intermodalitat amb
altres mitjans de transport.

- Repensar la idoneitat del tram urba
de la linia que circula per Sabadell.

- Proposar l'augment de la freqliéncia
de pas.

- Preveure fer carrils bus per garantir
la regularitat i fluidesa dels busos,
principalment a les zones més con-
gestionades.

- Millorar la seguretat dels accessos a
peu a les parades dels busos.

- Editar una guia informativa expli-
cant les bondats del transport public
i de l'oferta de serveis de les dues
linies de bus.

- Pel que fa a la linia dels poligons de
Polinya, ampliar el recorregut per a
donar més cobertura a l'interior dels
poligons.

e CCOO ha creat una coordinadora de

treballadors per a fer avancar aquest
projecte de forma sindical i més pro-
pera a les persones, i ha realitzat
enquestes als treballadors per donar
a coneixer les actuacions que s'estan
portant a terme, recollir informaci6 i
propostes dels treballadors/es, i
ampliar el servei i crear-ne de nous
més adaptats a les necessitats hora-
ries perqué siguin una alternativa
atil al cotxe.

De les dues linies inicialment previs-
tes, i després d'un any d'anunciar-les,
només es posara en funcionament la
que transcorre parcialment pels poli-
gons de Polinya.
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; POLIGONS DEL SUD DE SABADELL
| DE SANT QUIRZE DEL VALLES

Localitzaci6: Sabadell i Sant Quirze.

Any d'inici de I'experiéncia: 2005.

Iniciativa: conveni de collaboracié entre I'Instituto para la Diversificacion y
Ahorro de la Energia (IDAE), depenent del Ministeri d'Indstria, I'Institut
Catala d'Energia (ICAEN) i el Departament de Politica Territorial i Obres
Plbliques. Des d'un principi hi ha participat també Comissions Obreres del
Vallés Occidental.

Ambit: 1.000 empreses que ocupen 17.500 treballadors i treballadores.

e El gener del 2007 van finalitzar els
treballs d'elaboracié del pla que con-

templa, entre altres mesures, millorar
l'accessibilitat interna dels poligons,
fomentar el transport collectiu, aixi

com l'intercanvi modal i la pacificacié
de la xarxa viaria. També es preveu
triar un gestor de mobilitat i promou-
re el vehicle compartit.

B Vehicle privat com a conductor E No motoritzats
[ Vehicle priv?tfomaaco‘mpanyant [l Vehicle d'empresa P Quan es pOSi en fUnCiOﬂament e] nou
[] Transport public col-lectiu .
servei de bus que es proposa en el pla
i que enllagara els poligons amb les
e La dificultat per accedir de manera estacions de FGC i RENFE, shaura de
sostenible i segura als vuit poligons fer una campanya de difusio.
industrials que es concentren en
aquesta zona va motivar la redaccié
d'un pla de mobilitat. Per garantir
I'assoliment dels objectius del pla es
va constituir la Taula de mobilitat, on
hi ha representats els diversos agents
socials que intervenen en l'ambit
territorial del pla.
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) POLIGON SANTIGA

Localitzacio: Barbera del Vallés i Santa Perpétua de Mogoda.

Any d'inici de I'experiéncia: 2005.

Iniciativa: projecte Gesmopoli amb una durada prevista de tres anys amb
l'impuls d'un partenariat de cinc socis: CCOO, UGT, FESALC, el Departament
de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de Catalunya i I'Area de
Medi Ambient de la Diputacié de Barcelona, que és qui el lidera. Es tracta
d'una iniciativa cofinangada per la Unié Europea.

Ambit: 293 empreses que ocupen 8.249 treballadors i treballadores.

B Vehicle privat com a conductor E No motoritzats
[ Vehicle privat com a acompanyant [l Vehicle d'empresa
[ Transport pablic col-lectiu

e El poligon Santiga s'emmarca en el
projecte Gesmopoli que es planteja
com a experiéncia pilot per a integrar
una serie d'actuacions que tenen per
objecte la intervencié global i soste-
nible sobre I'ambit de la mobilitat als
poligons industrials, incidint en les
tasques de planificacié, de negocia-
cié entre agents, de gestié i d'actua-
cié sobre el territori.

e Estracta d'un projecte integral i par-
ticipatiu que planteja un tractament
global de la mobilitat als espais
industrials mitjan¢ant:

-la realitzacié de diagnostics sobre la
mobilitat actual.

- l'elaboracié de propostes de futur:
passant per la implantaci6 d'una figu-
ra especifica de gesti6, fins a realitzar
accions concretes sobre el territori.

I[gualment, fa una aposta decidida
per aplicar metodologies de negocia-
cié i consens entre els agents pre-
sents als poligons industrials.

- L'objectiu és arribar a acords sobre
la mobilitat entre totes les parts
implicades: agents institucionals,
economics i socials.

- Afavoreix la transmissié d'informa-
cid i la sensibilitzaci6 dels agents.

Atesa la poca cobertura horaria i la
baixa frequiéncia del transport piblic
per accedir al poligon, es proposa
una intervencié que consisteixi en
incrementar l'oferta d'autobusos.
Amb aquest objectiu es pretén millo-
rar una linia urbana de Barbera del
Vallés que ja funciona i que connecta
amb l'estaci6 de RENFE d'aquest
municipi.
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FEM INTERVENICIONS
| PROPOSTES D'ACCIO SINDICAL

A Comissions Obreres estem en condi-
cions d'afirmar (llevat d'algun cas) que
el transport public viu d'esquena a les
necessitats reals que hi ha al Vallés
Occidental. En la majoria dels casos,
resulta obligat fer el desplagament fins
al lloc de treball en vehicle privat, ja
sigui perque no hi ha mitjans alterna-
tius o perque no coincideixen amb els
horaris de treball.

Per aquest motiu, cal fer propostes
d'intervencié des de I'acci6 sindical i la
negociacié collectiva, per a treballar
en I'impuls d'aquest canvi de model tan
necessari. Les propostes d'accié sindical
s'adrecen tant a I'ambit institucional
com al centre de treball, encara que
tots dos han d'estar necessariament
coordinats i els dos ambits de negocia-
ci6 s6n complementaris.

e Tenim un projecte sindical solid en
matéria de mobilitat sostenible. Es
una eina sindical estratégica per a
intervenir sobre l'organitzacié del tre-
ball i de les empreses en canvi cons-
tant; volem intervenir en les noves
relacions i impactes entre empresa i
territori, entre empresa i medi
ambient, en definitiva entre empresa
i societat; sabent que, en aquestes
relacions, noves i complexes, la nos-
tra preocupacio central és la defensa
dels drets i dels interessos laborals i
socials de les persones treballadores.

e la mobilitat es concep en dues
dimensions: en la negociacié collecti-
va des de I'ambit sectorial o d'empre-
sa i des de l'ambit territorial. S'ha de
concebre la negociacié collectiva
amb un sentit més ampli que la pura
negociacié del conveni dempresa o
sector. Introduint propostes i nego-
ciacions en materia de mobilitat com,
per exemple:

“Incorporar la mobilitat in itinere i I'ac-
cessibilitat al centre de treball a I'a-
valuaci6 de riscos laborals, és a dir
com una part de la prevencié de ris-
cos laborals.

“Incloure una auditoria de mobilitat
per aconseguir l'obtenci6 del certifi-
cat de qualitat EMAS o ISO; en defi-
nitiva avaluar la responsabilitat
social de lI'empresa que evident-
ment inclou la responsabilitat
envers el medi ambient.

- Continuar reivindicant plans de
mobilitat de poligons, arees d'activi-
tat economica, grans equipaments
i, per descomptat, plans de mobilitat
d'empreses (fons de finangament de
IInstitut Catala de I'Energia, ICAEN).
Plans que estableixin les estratégies i
les mesures d'intervencié per afavorir
la mobilitat sostenible i segura.
Concretar objectius temporals, fer
propostes operatives i establir indi-
cadors de seguiment.



- Igualment, s'han de constituir tau-
les de concertaci6 en materia de
mobilitat composades pels sindi-
cats, pels empresaris, per les admi-
nistracions i pels operadors de
transport.

- Elegir gestors de mobilitat, respon-
sables de la gesti6, el control i l'or-
ganitzaci6 de la mobilitat.

CCOO del Vallés Occidental aposta
per un model que ha de trencar amb la
dinamica de només buscar solucions
perqué puguin circular més vehicles
privats i amb la idea que les infraes-
tructures viaries ho solucionen tot. Fem
plantejaments que, sovint, consisteixen
en petites intervencions en infraestruc-
tures de transport public col-lectiu pero,
sobretot, es tracta d'intervencions en la
gesti6 de la mobilitat, tant des d'una
perspectiva comarcal, com de poligons
industrials i en els centres de treball.

Comarcal

e [nvertir en la comunicacié entre
comarques veines sense haver de
passar obligatoriament per Barce-
lona. Aixi doncs, per exemple, s'ha de
completar el tram de la R-7 de RENFE
fins a Mollet connectant els dos
Vallés i el Baix Llobregat i convertir-
se en una infraestructura de circum-
vallacié potent i sostenible, alterna-
tiva a la construccié del Quart
Cinturd. Sense oblidar, pero, de posar
més trens en circulaci6 per millorar la
freqliéncia de pas d'aquesta linia. En
aquests moments, la freqiiéncia és de
30 minuts i, per tant, poc Gtil per a
desplacar-se al lloc de treball. També
cal complir el que diu I'Acord estrate-
gic de connectar les estacions de la R-
7 amb els poligons industrials pro-
pers amb busos llan¢adora. Igual-
ment, la millora de la gesti6 hauria
d'incloure un increment de les para-
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des dels trens a les estacions prope-
res als poligons de Viladecavalls i
Vacarisses, a l'altra linia del Vallés
Occidental, la R-4.

Prioritzar la construccié de carrils bus
segregats al llarg de les autopistes C-
58 i B-30, sense oblidar altres vies
secundaries que enllacen amb poli-
gons industrials o transcorren pel seu
interior per garantir la fluidesa i
regularitat dels busos. Amb la possi-
bilitat que també els poguessin fer
servir els vehicles amb més d'un ocu-
pant i aixi fomentar-ne un ds més efi-
cient.

Poligons industrials

e Constituir marcs estables de coordina-

ci6 dels representants dels treballa-
dors i treballadores a les diverses
empreses de cadascun dels poligons
per parlar de mobilitat i prendre ini-
ciatives comunes de reivindicaci6 i
negociacié que abastin tot el poligon.

e Adequar els horaris, els recorreguts i

les parades dels autobusos urbans i
interurbans a les necessitats horaries
d'entrada i sortida de la feina i aproxi-
mar les parades als centres de treball.
Garantir l'accessibilitat a les parades
amb itineraris per a vianants que



siguin segurs i confortables, i igual-
ment equipar les parades amb mar-
quesines i informacié dels autobusos.

Incloure el foment de la bici com un
mitja de desplacament sostenible i
saludable per accedir al lloc de tre-
ball. Fer itineraris segurs i conforta-
bles i aparcaments amb garanties de
seguretat i coberts a l'interior de les
empreses.

Empresa

Mantenir i estendre el dret a I'Us dels
autobusos d'empresa quan n'hi hagi.
Es a dir, que se'n puguin beneficiar,
també, les noves contractacions i els
treballadors d'empreses externes. En
cap cas permetre que aquest dret
sigui moneda de canvi a la negocia-
cié col-lectiva.

Replantejar la gesti6 de l'aparca-
ment de vehicles a les empreses
donant prioritat a l'aparcament dels
cotxes compartits; adequar espais
per a aparcar bicicletes, etc.

e Durant la negociacié collectiva,

plantejar el financament del cost de
la mobilitat en mitjans sostenibles i
segurs, dels titols de transport, la sub-
venci6 de combustible per als cotxes
compartits, assumir despeses de
manteniment de les bicicletes, etc.
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