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1. Introduccion

Desde hace algunos afos, en Cantabria la actividad
productiva se viene localizando preferentemente en los
poligonos industriales, espacios que en la actualidad dan
cabida a una gran cantidad de actividades terciarias,
comerciales, industriales o de servicios. Por ello, no resulta
extrafo que en ellos se concentre un importante volumen
de empleo, que ha traido consigo un incremento de los
problemas de accesibilidad en los desplazamientos que
estos trabajadores realizan diariamente desde su domicilio
hasta su centro de trabajo.

Y es que unos de los principales problemas de los
poligonos industriales es que no han sido disefados en
base a planteamientos urbanisticos que eviten la segre-
gacion, dispersion y alejamiento de las actividades em-
presariales y los problemas laborales y ambientales.

En CC OO somos conscientes de que este modelo territorial
y productivo ha generado un incremento considerable de
las distancias existentes entre los lugares de residencia y
los centros de trabajo. Un hecho que ha influido de manera
definitiva en la modificacion del reparto modal de los
desplazamientos y que ha provocado una excesiva utilizacion
de los vehiculos particulares, especialmente del coche. De
este modo, los impactos ambientales, sociales y econémicos
recaen no solo en los/as trabajadores/as, sino también en
el gremio empresarial y en la sociedad en general.

Por ello, en esta guia planteamos una serie de actuaciones
encaminadas, por un lado, a fomentar el transporte sos-
tenible y sequro vy, por otro, a evitar las negativas conse-
cuencias sociales y ambientales que se derivan del uso
masivo del automavil como medio de transporte al trabajo.

Por Ultimo, es importante que todas las trabajadoras
conozcan las actuaciones que se proponen en esta guifa,
para que de este modo y desde su conocimiento se
puedan emprender acciones conjuntas con las delegadas
de CC OO que permitan, a su vez, la consecucion de un
Plan de Movilidad que favorezca las condiciones de
trabajo de Ia plantilla de UNITONO

Jesus M@ Puente
Secretario de Salud Laboral y
Medio Ambiente de CC 00

Laura Lombillla
Delegada de personal de CC 00



2. La movilildad sostenible frente a la insostenibilidad de
los nuevos disefos de los espacios productivos.

Desde la definicion del concepto de desarrollo sostenible en
1987, su difusion e interpretacion a lo largo de la década de
los noventa ha sido muy diferente, dependiendo de la
institucion y ambito en el que se aplicara. En el caso del
transporte, al tiempo que el término es mas difundido,
también se produce una mayor ambigtedad en los contenidos
que debe expresar y en la interpretacién del mismao. Lo cierto
es que las instituciones han analizado los problemas derivados
de la actividad del transporte, tanto en el ambito local como
planetario, y han determinado la necesidad de dar un giro
que reconvierta el actual modelo de movilidad hacia una
mayor sostenibilidad.

La movilidad es uno de los elementos al que es mas dificil
trasladar el calificativo “sostenible”, debido a los numerosos
aspectos que se deberian reformar para poder alcanzar el
cometido de un transporte sostenible.

Desde hace varias décadas, las ciudades se estan viendo
afectadas negativamente por la congestion circulatoria; ahora,
sin embargo, los problemas relacionados con la sostenibilidad
global del planeta -la limitacion de fuentes energéticas
derivadas de los combustibles fosiles, el freno a la emision
de GEI ( Gases de Efecto Invernadero), etc.- o en un dmbito
local més reducido -ocupacion de espacio, ruido, contaminacion
atmosférica, deterioro de Ia salud por la contaminacion vy el

aumento de la siniestralidad viaria, la disminucién de la
autonomia de ciertos colectivos, etc.-, son mucho mas graves
y NUMerosos.

Asi, los estudios tradicionales de transporte asociaban los
conceptos de movilidad y accesibilidad a facilitar el trafico
de personas y mercancias en medios motorizados vy, en
especial, del vehiculo privado. En la actualidad, la incorporacion
de la cualidad de “sostenible” exige tener en cuenta los
criterios que permitan el ahorro energético y la mejora en
la calidad de vida de la ciudadania.

Por otro lado, la accesibilidad es una cualidad del territorio
que indica la facilidad que tienen los habitantes de una ciudad
para salvar las distancias que les separan de la satisfaccion
de sus necesidades y deseos. Para ello, es esencial la identi-
ficacion del concepto de accesibilidad con el de proximidad
espacial, de tal forma que un lugar serd tanto mas accesible
cuanto menos distancia exista entre el origen y destino. La
localizacion de las actividades productivas y residenciales de
los equipamientos, por un lado, y el comportamiento de la
poblacién, por otro, serdn por tanto los aspectos fundamentales
en la creacion de esa cercania.



ES NECESARIO UN PLAN DE MOVILIDAD PARA LOS
POLIGONOS Y EMPRESAS DE CANTABRIA.

En este documento pretendemos que se cree, a la mayor
brevedad, un posible plan de movilidad para la empresa
UNITONO, situada en dos poligonos cercanos entre si,
pero para diferente nimero de trabajadores/as vy distintos
horarios. La cantidad de trabajadores/as hoy en dia es
de mil y previsiblemente aumentard en los proximos
3anos.

Un plan de movilidad que creemos necesario también
para paliar, tal como hemos apuntado anteriormente, los
diferentes problemas que se generan como consecuencia
de un modelo de transporte que favorece el uso del
coche y discrimina el uso de transporte colectivo.

Las consecuencias del desplazamiento al trabajo son
multiples, pero queremos destacar aquf algunas de las
mas importantes para tres sectores fundamentales como
son trabajadores, empresas y sociedad.

Las consecuencias para los trabajadores son:

° Que el tiempo de transporte se convierte en
tiempo de trabajo.
° Que se produce una alta siniestralidad in itinere.

° El incremento de los costes econdmicos desti-
nados al transporte.
° Estrés, fatiga y cansancio.

Las consecuencias para las empresas son:

Absentismo laboral por retrasos.

Horas perdidas por accidentes de trafico.
Menor rendimiento en el puesto de trabajo.
Incremento del coste destinado a aparcamiento.
Aumento de las bajas laborales.

Las consecuencias para la sociedad son:

° Falta de tiempo para las relaciones y la comuni-
cacion ciudadana.

° La siniestralidad in itinere contribuye a aumentar
la cifra global de los accidentes de trafico.

° El creciente espacio dedicado a los coches y

aparcamientos en las ciudades y pueblos crea
barreras que impiden el desarrollo y la integracion
urbana en las actividades econémicas y de ocio.

° Supone un peligro para los peatones y, sobre
todo, para los nifos y personas mayores, dos
colectivos especialmente vulnerables a los acci-
dentes de trafico.

° En la mayoria de las ciudades y pueblos los



derechos de los viandantes no son respetados
por los conductores.

La planificacion urbanistica se condiciona al uso
de los vehiculos y no para consequir una ciudad
habitable.

A estas consecuencias habria que afadir una no menos
importante: la incidencia negativa sobre el medio am-
biente que generan los desplazamientos de las trabaja-
doras a los poligonos industriales y empresariales reali-
zados mayoritariamente en vehiculo privado. De esta
actitud, se derivan ademas los siguientes efectos:

El aumento del consumo energético del trans-
porte produce emisiones de contaminantes
atmosféricas y acusticas que afectan negativa-
mente a la salud publica y a la calidad de vida.
Incremento de los gases de efecto invernadero
que contribuyen al cambio climatico.

Gran impacto de ocupacion de superficie ya que
el parque de automoviles es enorme.




3. Propuestas para el
Plan de Movilidad

Gestor de movilidad en la empresa y en los poligonos

Para que un plan de movilidad tenga continuidad y éxito
en el tiempo la figura de un gestor de movilidad es
fundamental. Las funciones de un gestor de movilidad se
deben centrar en la gestion eficaz de los planes, la coor-
dinacion de los diferentes agentes implicados para poder
llegar a acuerdos de financiacion de las medidas, o Ia
preparacion de otras medidas como son la modificacion
de horarios de trabajo, negociaciones con los operadores
de transporte publico o con las administraciones locales.

Eleccion de responsables de transportes
en Unitono

Es una figura imprescindible para la efectividad y buen
funcionamiento del Plan de Movilidad. En el caso de
UNITONO, y dado el gran volumen de trabajadoras, es
necesario planificar las medidas de transporte de manera
individualizada. Por esta razon, es indispensable que las
empresas designen a trabajadores que se encarguen de
gestionar todo lo relacionado con la movilidad dentro de
la empresa. Esta persona debe pertenecer a Ia plantilla y
dedicar su tiempo completo o parcial a temas de movilidad,
seqgun las necesidades, y su eleccion debe ser consensuada
entre la direccion de la empresa vy los trabajadores.

APARCAMIENTO

PRIVADO
ROPER




4. Andlisis de los Poligonos de
Trascueto y La Cerrada

4.1. Poligono Industrial Trascueto

Se trata de un Poligono situado en el término municipal de
Camargo, al sur de las localidades de Maliafo y Muriedas, v
al este de Revilla de Camargo. El poligono limita por el este
con el término municipal de El Astillero. Actualmente estan
ubicadas empresas (fundiciones, metal y auxiliares de
construccién, principalmente) que acogen en torno a 2.500
trabajadores.

La practica totalidad de trabajadores/as que acuden a diario
a su puesto lo hacen en vehiculo propio, generdndose una
situacion que estd ampliamente extendida en la mayoria de
poligonos industriales espanoles: manifiesta insuficiencia de
espacios adecuados para aparcamiento e invasion generalizada
de aceras y espacios comunes por parte de los vehiculos.

En diferentes trabajos sobre ordenacion del territorio y
adecuacion de espacios en poligonos industriales, se ha
puesto de manifiesto el amplio porcentaje de espacio que
se dedica de forma regulada, o de hecho, al aparcamiento
de coches que tienen que utilizar los trabajadores por falta
de una adecuada planificacion de transporte publico que
permita acceder a los poligonos. El caso mas conocido, por
tratarse de un poligono sumamente popular, es el de la Zona
Franca de Barcelona, que dedica un 25% del suelo industrial
a esta servidumbre.

El caso del Poligono de Trascueto no es una excepcion.
Con ocasion de la significativa ampliacion de plantilla en
la empresa UNITONO (mil trabajadores al final de ano),
compuesta en su casi totalidad por mujeres, obliga a
hacer propuestas en movilidad de este nuevo contingente
de trabajadoras, que en su mayoria carecen de automovil
particular y que, en cualquier caso, harian imposible el
acceso razonable al puesto de trabajo en transporte
privado por la falta de espacio fisico suficiente que admiten
los actuales viales.

El punto mas préximo desde el que se puede acceder a
la empresa en transporte publico se sitda a un kilémetro
aproximadamente, desde la rotonda de La Vegana (limite
entre Maliano -TM de Camargo- y Boo de Guarnizo ~TM
de El Astillero-) junto a la ria de Boo o del Carmen, donde
existe parada de los autobuses interurbanos Santander-
Astillero. La frecuencia de paso en hora punta de entrada
al trabajo de esta linea es de 15 minutos, y en la de
salida de 15 minutos. La linea 1 sale de la estacion de
autobuses de Santander y la linea 4 sale de de las
Estaciones y pasa por San Fernando y Cuatro Caminos.

La otra opcién de acceso en transporte publico lo cons-
tituyen los trenes de Cercanias-RENFE, desde Ia estacion
ferroviaria de Maliano, situada a unos 1.500 metros del
poligono.



Segun la encuesta realizada por CC OO de Cantabria en
las dos plataformas de UNITONO, el 80% de trabajadoras
de Trascueto acuden a su centro de trabajo en vehiculo
particular, mientras que casi el 20% acuden en medios
de transporte publico.

Desde CC 00 entendemos como solucién mas factible
establecer un autobus lanzadera coincidente con las
horas punta de entrada y salida, que partiera desde
la estacion de FEVE de Maliafio, y que diera servicio
al poligono con 2 o 3 paradas estratégicas.

Para su implementacion, esta actuacion requiere negociar
la propuesta con Unitono, la gerencia de FEVE en Cantabria,
la Asociacion de Empresarios del Poligono y el Ayunta-
miento de Camargo. Existen experiencias muy interesantes
desarrolladas con esta misma estrategia en el poligono
de Can Sant Joan, con lanzaderas desde la estacion de
tren del FGC, en la provincia de Barcelona, que permite
acceder a las empresas en autobuses-lanzadera desde
la mencionada estacion de Can Sant Joan con el mismo
titulo de transporte del ferrocarril.

4.2. Poligono Industrial de La Cerrada

El acceso a este poligono, que se extiende desde el norte
Maliafio al sur-este del TM de El Astillero, entre las
localidades de Maliafio y El Astillero, se realiza casi
exclusivamente mediante vehiculo privado. El eje longi-
tudinal SW-NE que define al poligono tiene una longitud
de 1,3 km.

Las lineas de transporte publico con las que se podria
acceder son las que enlazan con el poligono desde
Santander, bien en tren hasta El Astillero, bien en autobus
en la linea A4 hasta Parayas.

Como suele ser habitual en los poligonos industriales, no
existe planificacion para hacer llegar el transporte publico
3 los mismos desde las zonas de residencia de los/as
trabajadores/as. Y, lo que es peor, las infraestructuras
existentes estdn dando servicio a las dreas urbanas
tradicionales, permaneciendo de espaldas a esta realidad.

La linea de ferrocarril de RENFE circula a una escasa
distancia del poligono, pero no existen estaciones habili-
tadas susceptibles de ser utilizadas como Cercanfas por
los usuarios de esta area industrial.



5. Situacion General de Unitono

Las localidades de residencia de las trabajadoras de
Unitono podemos fijarlas en tres grandes nucleos urbanos:
mas del 40% proceden de Santander, y poco mas del
10% de Torrelavega y del casco urbano Maliafo-Muriedas.

En un primer agrupamiento por zonas; tenemaos:

Zonas de Residencia

“

Astillero - Guarnizo 11 5,12%
Bezana/Soto M./Liencres/Mortera 8 3,72%
Maliano - Muriedas 22 10,23%
Revilla 3 1,40%
Resto Valle Camargo 10 4,65%
Comarca Del Miera 10 4,65%
Cayon - Castaneda- Villacarriedo 10 4,65%
Zona Renedo Piélagos 10 4,65%
Los Corrales - Igufia 6 2,79%
Santander 90 41,86%
Zona Occidental 2 0,93%
Zona Oriental- Santurce 8 3,72%
Zona Torrelavega 25 11,63%

Total 215 100,00%
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Pormenorizando, las localidades declaradas como

residencia han sido:

Residentes |Porcentajes

Localidad
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Modos de Ir al Centro de Trabajo

Como puede observarse, el 80% de los/as trabajadores/as
de Unitono acuden a su centro de trabajo en vehiculo
particular, mientras que casi el 20% restante lo hace en
medios de transporte publico.

Viaje de Ida
‘ MOdo Utilizado

~ Andando 3 1,39%
‘ Bus Interurbano 15 6,94%
Bus Urbano 8 3,70%
‘ Tren de cercanias 19 8,80%
" Moto Particular 1 0,46%
~ Automovil 170 78,70%

 Total 216 100% 78,70%) Automevil




Viaje de Vuelta

En el viaje de vuelta se observa un incremento en el
numero de trabajadoras/es que regresan en un vehiculo
particular, hasta un 4% mas.

Viaje de Vuelta

Andando 1 0,46%
Bus Interurbano 11 5,09%
Bus Urbano 3 1,39%
Moto Particular 1 0,46%
Automovil 181 83,80%
Tren de Cercanias 18 8,33%
No Contesta 1 0,46% 183,80% Automévil

Total 216 100,00%




Las 182 personas que realizan al menos unos de los dos
viajes (ida/vuelta) en un vehiculo particular, han alegado
un total de 426 motivos por los que no utilizan el trans-
porte publico, lo que concede una media de 2,35 motivos
por trabajadora.

Motivos por los que no utilizan el transporte publico
 [Resp.]| w

Es mas rapido el coche/moto 79  18,54%
Las paradas estdn muy alejadas de mi domicilio 65  15,26%
Los horarios no son compatibles 56  13,15%
Compartimos el coche entre varios 53 12,44%
La frecuencia del transp. publico es demasiado baja 43 10,09%
Es mas comodo el coche 37 8,69%
Necesito el coche para otros desplazamientos

anteriores o posteriores a la jornada de trabajo 36 8,45%

Con el transporte publico tengo muchos transbordos 33 7,75%
Las paradas estdn muy alejadas de mi centro de trab. 11 2,58%

Vivo cerca del centro de trabajo 4 0,94%
No tengo posibilidad de transp. publico desde mi localidad 4 0,94%
Es peligroso el camino por el trafico 1 0,23%
De momento pueden acercarme en coche 1 0,23%
Los Trenes de Cercanias son impuntuales 1 0,23%
Solo utilizo el coche cuando se ofrecen

3 llevarme a mi domicilio 1 0,23%
Vengo en Moto 1 0,23%
Total 426 100%
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Como puede observarse, casi el 90% de las respuestas
se centran en:

Paradas alejadas del domicilio y del centro de trabajo;
horarios poco compatibles; frecuencia del transporte publico
demasiado baja y demasiados transbordos (48,80%).

El vehiculo propio es mds rapido y comodo (27,23%).
Compartir el coche entre varias companeras (12,44%).



Motivos por los que no utiliza el tranporte publico

Es mas rapido el coche/moto

Las paradas estan muy alejadas de mi domicilio

Los horarios no son compatibles

Compartimos el coche entre varios

La frecuencia del transporte publico es demasiado baja
Es mas comodo el coche

Necesito el coche para otros desplazamientos anteriores
o posteriores a la jornada de trabajo

Con el transporte publico tengo muchos transbordos
Las paradas estan muy alejadas de mi centro de trabajo
Vivo cerca del centro de trabajo

No tengo posibilidad de transporte
publico desde mi localidad

Es peligroso el camino por el trafico
De momento pueden acercarme en coche
Los Trenes de Cercanias son impuntuales

Solo utilizo el coche cuando se ofrecen
a llevarme a mi domicilio

Vengo en Moto
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Motivos por los que no utilizan el coche

Los tres motivos fundamentales que las trabajadoras/es
han expresado para no utilizar el vehiculo particular (casi
un 90%), son el no disponer de coche para realizar su
tarea laboral (43,82%), la no existencia de aparcamientos
(23,60%), -con especial incidencia en el centro de La
Cerrada-, y no tener permiso de conducir (20,22%).

I Motivos por los que no utilizan el coche

39

No dispone de coche 43,82%

No hay aparcamiento 21 23,60%
No tengo permiso de conducir 18 20,22%
: gop : ! No dispone de coche @
Quiero usarlo de forma compartida, .
L No hay aparcamiento @
pero no encuentro con quien 4 4,49% J 4
No tengo permiso de conducir
Es mas caro en coche 3 3,37% gep ®
. L i | f i
Es mas comodo el transporte publico 1 1,12% Quiero sl e o T tida: (@
No hay zonas peatonales 1 1,12% Es mas caro en coche @
Solo lo utilizo cuando hace malo 1 1,12% Es més cémodo el transporte piblico @
Voy en coche particular porque no No hay zonas peatonales @
- Q
tengo otra opcion 1 1,12% Solo lo utilizo cuando hace malo
Total 100% ) L.
Voy en coche particular porque no tengo otra opcion @




Frecuencia en utilizar el transporte publico

El 18% de las trabajadoras/es de Unitono utilizan los
medios de transporte publico mas de tres veces por
semana, y casi el 14% lo utiliza de forma habitual.

Frecuencia en utilizar el transporte publico

Siempre 30 13,89%
Tres veces por semana 0 mas 9 4,17%
Dos veces por semana 7 3,24%
Una vez por semana 9 4,17%
3
1

Una vez cada dos semanas 1,39%

Ocasionalmente 0,46% siempre
Depende de ciertas circunstancias 1 0,46% Tres veces por semana o mas
Nunca 132 61,11% Dos veces por semana
No Contesta 24 11,11% Una vez por semana
Total 216 100%

Una vez cada dos semanas

Ocasionalmente
Depende de ciertas circunstancias
Nunca

No Contesta




Bono Transporte

Algo mads del 26% de las trabajadoras/es tienen algun
tipo de bono de transporte, si bien hay que tener en
cuenta que un 20,83% de las encuestadas no han res-
pondido a esa pregunta.

| Bono Transporte

Modo ado ersonas %

Tienen algun tipo de bono transporte 58 26,85%
No tienen algun tipo de bono transporte 113 52,31%
No contestan 45 20,83%
Total 216 100%
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No tiene algin
tipo de bono
transporte



Hipotética utilizacion del autobus

De las 192 personas que contestaron a la prequnta ;Utili-
zarias el servicio de autobus si existiera uno que enlazara
la plataforma de Unitono con diversos lugares y con un
horario adaptado al del trabajo?, 152, lo que representa
el 70,37% del total, respondieron afirmativamente.

Utilizarian habitualmente el autobus

Utilizacion del autobus -

No utilizarfa el servicio de autobus 18,52%
Utilizaria el servicio de autobus 152 70,37%
No contesta 24 11,11%

Total 216 100%

Utilizaria
el servicio
de autobus




La distribucion de las paradas es la siguiente:

Desde donde utilizarian el autobus

Lugares y localidades

El Alisal 4 2,74%
Astillero -Guarnizo 7 4,79%
Avenida Los Castros 1 0,68%
Bezana 3 2,05%
Calle Castilla 1 0,68%
Camargo 1 0,68%
Cayon 1 0,68%
Cazona 1 0,68%
Colindres 1 0,68%
Cuatro Caminos 7 4,79%
Escobedo 1 0,68%
Heras 1 0,68%
Igollo 1 0,68%
La Marga 7 4,79%
Remonta 2 1,37%
Las Estaciones 44 30,14%
Lo Corrales - Somahoz 3 2,05%
Maliano 12 8,22%
Mortera 1 0,68%
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Muriedas 8 5,48%
Nueva Montana 1 0,68%
Parque de la Cross 1 0,68%
Pefacastillo 3 2,05%
Puente Arce 1 0,68%
Puerto Chico 1 0,68%
Renedo 2 1,37%
San Fernando 3 2,05%
Santa Clotilde 1 0,68%
Santona 1 0,68%
Saro 1 0,68%
Sarén 2 1,37%
Solares 3 2,05%
Somo 1 0,68%
Soto la Marina 1 0,68%
Torrelavega 14 9,59%
Universidad 1 0,68%
Valdecilla 2 1,37%

Con especial incidencia en las paradas de Las Estaciones
con un 30,14 % de las respuestas, Maliafio- Muriedas

con 13,70% vy Torrelavega con casi un 10 %.



Lugares desde donde utilizar el autobus

El Alisal

Astillero -Guarnizo
Avenida Los Castros
Bezana

Calle castilla
Camargo

Cayon

Cazona

Colindres

Cuatro Caminos
Escobedo

Heras

Igollo

La Marga

Remonta

Las Estaciones

Los Corrales - Somahoz
Maliaio

Mortera
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Muriedas
Nueva Montaiia
Parque de la Cross
Penacastillo
Puente Arce
Puerto Chico
Renedo

San Fernando
Santa Clotilde
Santona

Saro

Saréon

Solares

Somo

Soto la Marina
Torrelavega
Universidad

Valdecilla
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Propuesta para la realizacion de un Plan de Movilidad en las
Plataformas de Unitono de los Poligonos de Trascueto y La Cerrada

Compartir coche

El porcentaje de trabajadoras/es dispuestas a compartir
coche se sittia alrededor del 65%, aunque para su correcto
analisis hay que tener en cuenta que algo mds del 20%
de las encuestadas no respondieron a esta pregunta.

Utilizarias el coche de forma compartida

compart" £Oche -

No, en ningun caso 14,35%

Si, en cualquier caso 109 50,46%
Si, si la empresa facilita informacion 31 14,35%
No Contesta 45 20,83%
Total 216 100%




Restringirias el uso del coche

El 47,69% de las encuestadas expresaron su disposicion
a reducir el uso del coche siempre que existiera un enlace
con un sistema de transporte publico, mientras que casi
el 32% no estaria dispuesta a restringir su uso.

as el uso del coche a un trayecto, siempre que
enlace con un sistema de transporte p

Restringirias el uso del coche |Compafieras %

No, en ningun caso 69 31,94%
Si, en cualquier caso 12 5,56%
Si, si la empresa facilita informacion 91 4213%
No Contesta 44 20,37%
Total 100%




6. Conclusiones

Analizando la situaciéon de partida observamos que:

® La empresa cuenta con una plantilla aproximada de
1.000 trabajadoras, con una posible ampliacion a medio
plazo.

® En caso del poligono de Trascueto, los accesos estan
colapsados, mientras que en el poligono de La Cerrada
no hay posibilidad de aparcar.

e £l origen de los desplazamientos al trabajo se concentra
en Santander (el 40%), en Torrelavega (10%) y Maliafo-
Muriedas, mientras el resto procede de un gran nimero
de localidades.

e El reparto modal de los desplazamientos se concentra
en un 78% en el automovil privado, el 9% en tren de
cercanias, y el 7% en bus interurbano vy el 4% en bus
urbano.

® Apenas se hace uso de la modalidad coche compartido.




7. Propuestas

e Creacion en la empresa de la figura del coordinador de
transporte.

e Flexibilidad horaria y computo del tiempo empleado en
el transporte como tiempo efectivo de trabajo.

® Gestion de aparcamiento que favorezca a las trabajado-
ras que utilizan el coche compartido.

® Servicio de gestion de coche compartido, creacion de
una oficina centralizada para ofrecer informacién para
conseguir companeras de viaje y eleccion de recorridos
mas rapidos.

e Fomento por parte de la empresa de bonos transporte
para el uso de transporte alternativo al coche: transporte
publico etc...

e Puesta en funcionamiento por parte de la empresa de
dos Autobuses lanzaderas desde la estacion de FEVE en
Maliafio y en el Astillero.

@ Negociacion con la empresa para el pago de dos abonos
FEVE mensuales Santander-Maliafio y Astillero, para el
contingente de trabajadoras procedentes de Santander
que serian recogidas en Maliafio por las lanzaderas, y del
equivalente para otros itinerarios (Astillero-Maliano, Solares-
Maliafio, Torrelavega-Adarzo, etc.)

Apoya a las delegadas de CC OO, para conseqguir que estas
medidas se lleven a cabo lo antes posible y contribuir asf
a que los desplazamientos al trabajo sean mas sostenibles
y sequros.




8. Horarios

Horario Tren RENFE

ORIGEN: SANTANDER
DESTINO: BOO

Hora Salida Hora Llegada “ Tiempo de Viaje

06.05
06.33
07.15
07.52
08.18
10.06
11.15
12.02
13.04
1335
14.10
14.40
15.08
15.58
16.45
17.25
18.25
19.10
19.43
20.40
21.15
22.27

06.15
06.43
07.25
08.05
08.28
10.16
11.25
1212
13.14
13.45
14.20
14.50
15.18
16.08
16.55
17.35
18.35
19.20
19.53
20.50
21.25
22.37
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LUNES A DOMINGO
INCLUIDO FESTIVOS

C‘I
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a

0.10
0.10
0.10
0.13
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10
0.10




Horario Bus

(3  SANTANDER - CENTROS COMERCIALES - MALIANO

Lunes a viernes Domingos Sabados
laborables y festivos laborables
Salidas desde Salidas desde Salidas desde
[Sontander | Maliono | sontander | Maliono | sontander | Malisfo |

07:45 10:20 15:30 16:05 09:45 10:20
08:45 11:15 16:30 17:05 10:45 11:15
09:45 12:20 17:30 18:05 11:45 12:20
10:45 13:15 18:30 19:05 12:45 13:15
11:45 14:20 19:30 20:05 13:45 14:20
12:45 15:15 20:30 21:.05 14:45 15:15
13:45 16:20 21:30 22:05 15:45 16:20
14:45 17:15 16:45 17:15
15:45 18:20 17:45 18:20
16:45 19:15 18:45 19:15
17:45 20:20 19:45 20:20
18:45 21:15 20:45 21:15
19:45 22:00

20:45

22:00
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Horario Bus

A1l

SANTANDER - MURIEDAS - MALIANO
(Por Parque La Marga)

Lunes a viernes

Sabados, domingos
y festivos

laborables
I T
05:15 12:00 17:45 05:40 12:15 18:00 05:15 16:40 05:40 1745
06:00 12:15 18:00 06:30 12:30 18:15 06:00 17:20 06:35  18:25
06:25 12:30 18:15 06:57 12:45 18:30 06:25 17:40 06:55  18:45
07:00 12:45 18:30 07:15 13:00 18:45 07:00 18:20 07:15  19:25
07:15 13:00 18:45 07:30 13:15 19:00 07:20 18:40 07:55 1945
07:30 13:15 19:00 07:45 13:30 19:15 07:40 19:20 0815  20:25
07:45 13:30 19:15 08:00 13:45 19:30 08:20 19:40 08:55  20:45
08:00 13:45 19:30 08:15 14:.00 19:45 08:40  20:20 09:15 2125
08:15 14:00 19:45 08:30 14:15 20:00 09:20 20:40 09:45  21:45
08:30 14:15 20:00 08:45 14:30 20:15 09:40 21:20 10:40 2225
08:45 14:30 20:15 09:00 14:45 20:30 10:20 21:40 11:25  22:45
09:00 14:45 20:30 09:15 15:.00 20:45 10:40  22:20 11:45  23:25(a)
09:15 15:00 20:45 09:30 15:15 21:00 11:20  22:40 12:25
09:30 15:15 21:00 09:45 15:30 21:15 11:40 12:45
09:45 15:30 21:15 10:00 15:45 21:30 12:20 13:25
10:00 15:45 21:30 10:15 16:00 21:45 12:40 13:45
10:15 16:00 21:45 10:30 16:15 21:50 13:20 14:25
10:30 16:15 22:00 10:45 16:30 22:05 13:40 14:45
10:45 16:30 22:15 11:.00 16:45 22:20 14:20 15:25
11:00 16:45 22:30 11:15 17:00 22:35 14:40 15:45
11:15 17:00 22:45 11:30 17:15 22:50 15:20 16:25
11:30 17:15 23:00 11:45 17:30 23:05 15:40 16:45
11:45 17:30 12:00 17:45 16:20 17:25

(a) Hasta Parque de la Marga.

-0



Horario Bus

SANTANDER - MURIEDA

(Por Valdecilla)

MALIANO

Lunes a viernes Sabados, domingos
laborables y festivos
Salidas desde Salidas desde
Sontander | woiano |

07:05
07:15 (a)
07:35

06:55 14:55
07:25 15:25
07:55 15:55
08:25 16:25
08:55 16:55
09:25 17:25
09:55 17:55
10:25 18:25
10:55 18:55
11:25 19:25
11:55 19:55
12:25 20:25
12:55 20:55
13:25 21:25
13:55 21:55
14:25

08:05
08:15 (a)
08:35
09:05
09:15 (a)
09:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
13:30

14:00 08:00
14:30 09:00
15:00 10:00
15:30 11:00
16:00 12:00
16:30 13:00
17:00 14:00
17:30 15:00
18:00 16:00
18:30 17:00
19:00 18:00
19:30 19:00
20:00 20:00
20:30 21:00
21:00 22:00
21:30 23:00
22:00

07:35
08:35
09:35
10:15
11:05
12:05
13:05
14:05
15:05
16:05
17:05
18:05
19:05
20:05
21:05
22:05
23:05

() Salidas desde "0so Blanco”
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Horario Bus

SANTANDER - ASTILLERO
(Por Valdecilla)

Lunes a viernes Sabados, domingos
laborables y festivos
Salidas desde Salidas desde
Sontander | Astiens |

06:55 15:25
07:25 15:55
07:55 16:25
08:25 16:55
08:55 17:25
09:25 17:55
09:55 18:25
10:25 18:55
10:55 19:25
11:25 19:55
11:55 20:25
12:25 20:55
12:55 21:25
13:25 21:55
13:55

14:25

14:55

07:00
07:30
08:00
08:30
09:00
09:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
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15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30
19:00
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30
22:00

07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

07:30
08:30
09:30
10:10
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00




Horario Bus

SANTANDER - ASTILLERO
(Por Parque La Marga)

Lunes a viernes Sabados, domingos
laborables y festivos
Salidas desde Salidas desde
sontender | astilero |

05:15 12:00 17:45 0535 12:07 17:52  05:15(3) 17:20 05:35 (3) 17:40
06:00 12:15 18:00 06:25 12:22 18:07  06:00 17:40 06:30 18:20
06:25 12:30 18:15 06:52 12:37 18:22  06:25 18:20 06:50 18:40
07:00 12:45 1830 07:07 12:52 1837  07:20 18:40 07:10 19:20
07:15 13:00 18:45 07:22 13:.07 18:52  07:40 19:20 07:50 19:40
07:30 13:15 19:00 07:37 13:22 19:07 = 08:20 19:40 08:10 20:20
07:45 13:30 19:15 07:52 13:37 19:22  08:40 20:20 08:40 20:40
08:00 13:45 19:30 08:07 13:52 19:37  09:20 20:40 09:10 21:20
08:15 14:00 19:45 08:22 14:.07 19:52  09:40 21:20 09:40 21:40
08:30 14:15 20:00 08:37 14:22 20:07  10:20 21:40 10:35 22:20
08:45 14:30 20:15 08:52 14:37 20:22  10:40 22:20 11:20 22:40
09:00 14:45 20:30 09:07 14:52 20:37  11:20 22:40 11:40 23:20 (b)

09:15 15:00 20:45 09:22 15:.07 20:52 11:40 12:20
09:30 15:15 21:00 09:37 15:22 21:07 = 12:20 12:40
09:45 15:30 21:15 09:52 1537 21:22  12:40 13:20
10:.00 15:45 21:30 10:.07 15:52 21:37  13:20 13:40
10:15 16:00 21:45 10:22 16:07 21:45  13:40 14:20
10:30 16:15 22:00 10:37 16:22 22:.00  14:20 14:40
10:45 16:30 22:15 10:52 16:37 22:15 14:40 15:20
11:.00 16:45 22:30 11:.07 16:52 22:30  15:20 15:40
11:15 17:00 22:45 11:22 17:07 22:45  15:40 16:20
11:30 17:15 23:00 11:37 17:22 23:00 16:20 16:40
11:45 17:30 11:52 17:37 16:40 17:20

(a) No circula los festivos.
(b) Hasta Parque de la Marga.
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Horario Tren FEVE

Horario de salidas

11:53 3 ;

12:15 5 " | Horario de salidas
| 12:30

12:53 mEEsE 0

13:15 13:14
X - 2003 | 13:30

13:53 | T 14:14

14:15

by
by
m

o fed
i tn
o

w
—
w

12:14 18:14
Laborable L. a V.
Laborable L. 2 5.
s.0.yF







