Decreto 344/2006, de 19 de septiembre, de regulaciéon de los estudios
de evaluacién de la movilidad generada.
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Exposicion de motivos

La Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad, significa un cambio de tendencia en el modelo
de movilidad. Durante las ultimas décadas el modelo de movilidad se ha basado en los
vehiculos automaoviles como medio principal. La Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad,
promueve los valores de seguridad, sostenibilidad e integracion social en el nuevo modelo de
movilidad. Ademas, aporta la conveniencia de ligar desarrollo urbanistico y previsiones de
movilidad desde las fases iniciales del planeamiento urbanistico. Esta Ley aporta un conjunto
de herramientas de seguimiento y analisis, como por ejemplo los estudios de evaluacién de la
movilidad generada, entre otros, que necesitan de una concrecién adicional para ser
completamente operativos.

En concreto, el articulo 18 de la Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad, determina que,
como minimo, los planes territoriales de equipamientos o servicios, los planes directores, los
planes de ordenacién municipal y los proyectos de nuevas instalaciones que se determinen por
reglamento, tendran que incluir un estudio de evaluacion de la movilidad generada. Asimismo,
la disposicién transitoria segunda de la misma Ley determina que mientras no estén
desarrollados los planes de movilidad urbana, los proyectos urbanisticos que comporten una
inversion superior a 25 M euros no se podran aprobar si no incluyen un estudio de evaluacion
de la movilidad generada.

Para desarrollar adecuadamente esta prevision legal, este Decreto determina cual es el
contenido que tienen que tener los diferentes tipos de estudios de evaluaciéon de la movilidad
generada y concreta la tramitacion.

Esta regulaciéon se enmarca en un contexto social muy determinante: después de un largo
periodo en el que el disefio y la gestidon del viario han tenido como prioridad maxima el trafico
de vehiculos automaviles, se observa un inicio de cambio de tendencia de forma que las
personas peatones y el transporte colectivo comienzan a estar presentes. Este cambio en las
prioridades junto con el afianzamiento de la bicicleta como herramienta de movilidad cotidiana
han dado lugar a conceptos y situaciones nuevas que hasta ahora no tienen reflejo en la
normativa y que requieren de un esfuerzo normativo que unifique criterios para tomar en
consideracion las necesidades de todos las partes implicadas.

Por otra parte, la distribucion urbana de mercancias es uno de los usos importantes del viario y
las tendencias del comercio, con entregas a domicilio, comercio electrénico, y otras formulas
analogas, hacen prever que se incrementara fuertemente en el futuro préximo. Por ello,
conviene prever en las nuevas implantaciones unas condiciones minimas consistentes en
delimitar zonas del viario destinadas a la distribucién urbana de mercancias, establecer qué
comercios tienen que disponer de muelles de carga y descarga que les permitan hacer estas
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operaciones en su interior, y establecer un minimo de superficie comercial dedicada a almacén
con el fin de que las operaciones de carga y descarga no se multipliquen.

No se puede obviar tampoco que la politica de aparcamiento de vehiculos es una herramienta
basica en la politica de movilidad. Por tanto, se hace necesario que todas las nuevas
promociones urbanisticas residenciales prevean un minimo de plazas de aparcamiento para
automoviles, determinacion que mayoritariamente recogen los planes de ordenacion urbana
pero que el Decreto generaliza, e introduce la novedad de prever también aparcamientos para
bicicletas en aquellas viviendas plurifamiliares de nueva planta.

En las nuevas promociones urbanisticas de tipo no residencial, como son las zonas
comerciales, las industriales, las de ocio o las de servicios, el Decreto no establece ningun
minimo de plazas de aparcamiento para automoéviles para hacer posibles promociones el
acceso a las cuales se base en una movilidad soportada por medios mas sostenibles (marcha a
pie, bicicleta y transporte colectivo).

En lo que concierne, en concreto, a los estudios de evaluaciéon de la movilidad generada el
decreto prevé dos categorias:

a. Los asociados a la planificacion, que formaréan parte del plan, tendrdn una base de
célculo basada en la aplicacién de ratios y servirdn para establecer las redes de
peatones, bicicletas y transporte colectivo.

b. Los asociados a implantaciones singulares, que tendran que evaluar la movilidad
generada de una forma esmerada, prever el impacto en las redes de movilidad
(peatones, bicicletas, transporte colectivo y automoéviles) y establecer las medidas
correctoras correspondientes. Durante los ultimos afios, estos estudios han tomado la
forma de estudios de trafico en los que sdélo se tomaba en consideracion el impacto
sobre la red viaria. La Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad, y este Decreto de
desarrollo, pretenden superar estos estudios de trafico, para que tomen en
consideracion todas las redes de movilidad y las nuevas implantaciones no se basen en
un acceso mayoritariamente pensado para la utilizacién del vehiculo privado.

Finalmente, el Decreto desarrolla también la participacion de los promotores en la financiacién
de los costes generales por el incremento de la movilidad, en los términos establecidos por la
Ley de la movilidad y la legislacion urbanistica.

En definitiva, este Decreto pretende dar respuesta a una realidad cambiante en la gestion de la
movilidad, en la que las redes para peatones, bicicletas y transporte colectivo incrementan su
protagonismo en la satisfaccion de las necesidades de movilidad de la ciudadania, y en la que
también los valores de calidad de vida, seguridad en los desplazamientos y sostenibilidad
tienen que estar todos los dias mas presentes en el disefio y la gestién de la red viaria.

En consecuencia, de acuerdo con el dictamen de la Comisién Juridica Asesora, a propuesta del
consejero de Politica Territorial y Obras Publicas y de acuerdo con el Gobierno, decreto:

CAPITULO 1.
DISPOSICIONES GENERALES.

Articulo 1. Objeto.

El objeto de este Decreto es determinar los instrumentos y proyectos que tienen que
incorporar un estudio de evaluacion de la movilidad generada; establecer las directrices para la
elaboraciéon de éstos, su contenido y el procedimiento para su tramitacién, asi como concretar
las obligaciones de financiacidn de las personas promotoras de las actuaciones generadoras de
la nueva movilidad.

Articulo 2. Los estudios de evaluacion de la movilidad generada.
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2.1 Los estudios de evaluaciéon de la movilidad generada evaltan el incremento potencial de
desplazamientos provocado por una nueva planificacion o una nueva implantacion de
actividades y la capacidad de absorciéon de los servicios viarios y de los sistemas de transporte,
abarcando los sistemas de transporte de bajo o nulo impacto, como los desplazamientos con
bicicleta o a pie.

2.2 También valoran la viabilidad de las medidas propuestas en el propio estudio para
gestionar de forma sostenible la nueva movilidad y, especialmente, las formulas de
participacion del promotor o promotora para colaborar en la solucién de los problemas
derivados de esta nueva movilidad generada.

2.3 El objetivo de los estudios de evaluacién de la movilidad generada es definir las medidas y
actuaciones necesarias para asegurar que la nueva movilidad generada en el ambito de
estudio siga unas pautas caracterizadas por la preponderancia de los medios de transporte
mas sostenibles, y asi cumplir con el cambio de modelo de movilidad promovido por la Ley
9/2003, de 13 de junio, de la movilidad.

Articulo 3. Ambito de aplicacion.

3.1 Los estudios de evaluacion de la movilidad generada se tienen que incluir, como
documento independiente, en los instrumentos de ordenacién territorial y urbanistica
siguientes:

a. Planes territoriales sectoriales relativos a equipamientos o servicios.

b. Planeamiento urbanistico general y sus revisiones o modificaciones, que comporten
nueva clasificacion de suelo urbano o urbanizable.

c. Planeamiento urbanistico derivado y sus modificaciones, que tengan por objetivo la
implantacién de nuevos usos o actividades.

3.2 No es obligatorio realizar un estudio de evaluacion de la movilidad generada en las figuras
de planeamiento urbanistico derivado de los municipios de poblacién inferior a 5.000
habitantes, excepto que formen parte de un sistema urbano plurimunicipal, en los siguientes
supuestos:

1. Actuaciones que supongan la implantaciéon de nuevos usos residenciales hasta un
maximo de 250 viviendas.

2. Actuaciones que supongan la implantacion de usos comerciales o terciarios en sectores
de una superficie de hasta 1 ha, siempre y cuando no supongan una implantacién
singular, de acuerdo con el articulo 3.3 de este Decreto.

3. Actuaciones que supongan la implantacion de usos industriales en sectores de una
superficie de hasta 5 ha, siempre y cuando no supongan una implantaciéon singular, de
acuerdo con el articulo 3.3 de este Decreto.

3.3 Los estudios de evaluaciéon de la movilidad generada también se tienen que incorporar en
los proyectos siguientes:

a. Proyectos de nuevas instalaciones que tengan la consideracion de implantacion
singular.

b. Proyectos de reforma de instalaciones existentes que como consecuencia de la reforma
pasen a tener la consideracion de implantacion singular.

c. Proyectos de ampliacion de las implantaciones singulares existentes.

3.4 A los efectos del apartado anterior, se consideran implantaciones singulares:

a. Establecimientos comerciales, individuales o colectivos, con superficie de venta superior
a 5.000 m2.

b. Edificios para oficinas con un techo de mas de 10.000 m2.

c. Instalaciones deportivas, ltdicas, culturales, con un aforo superior a 2.000 personas.
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Clinicas, centros hospitalarios y similares con una capacidad superior a 200 camas.
Centros educativos con una capacidad superior a 1.000 alumnos.

Edificios, centros de trabajo y complejos donde trabajen méas de 500 personas.

Otras implantaciones que puedan generar de forma recurrente un numero de viajes al
dia superior a 5.000.

a@~oo

CAPITULO I1.
ELABORACION DE LOS ESTUDIOS DE EVALUACION DE LA MOVILIDAD
GENERADA.

SECCION 1. DIRECTRICES PARA ELABORAR LOS ESTUDIOS DE EVALUACION DE
LA MOVILIDAD GENERADA.

Articulo 4. Directrices para elaborar los estudios de evaluacion de la movilidad generada
referentes a la planificacion.

4.1 En la elaboracion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada se tienen que
tener en cuenta los parametros siguientes:

a. La anchura minima de las calles que se planifiquen en suelo urbanizable con la
sefalizacion correspondiente a zona 30, de acuerdo con lo establecido por el
Reglamento general de circulacion, debe ser de 10 metros.

b. La anchura minima de las calles planificadas como red basica en suelo urbanizable, asi
como de los tramos de carretera definidos como tramos urbanos, debe ser de 11
metros.

c. La anchura minima de las calles que se planifiquen en suelo urbanizable por donde
discurra un itinerario de la red basica de bicicletas tienen que tener una anchura
adicional de 2 metros siempre y cuando coincida con la red basica de vehiculos. En caso
contrario, se atendera a lo establecido en los apartados anteriores.

d. Las calles que se planifiquen en suelo urbanizable por donde discurra un itinerario para
el transporte publico tienen que tener una anchura adicional de 5 metros siempre y
cuando coincida con la red basica de vehiculos. En caso contrario, se atendera a lo
establecido en los apartados anteriores.

e. La pendiente maxima de las nuevas calles en suelo urbanizable no debe superar el 8%,
y sblo en casos excepcionales, debidamente justificados, puede llegar hasta el 12%.

En cualquier caso, la pendiente del 8% no sera aceptable para longitudes superiores a
300 metros. En el supuesto de que se supere ésta longitud, se construiran espacios de
descanso con pendiente méaxima de 2% que contengan, como minimo, un circulo de 1,5
metros de radio.

La construccion de escaleras en la via publica resta condicionada a que haya un
itinerario alternativo adaptado a la normativa de accesibilidad. Cuando el itinerario
alternativo sea desproporcionado en tiempo y/o recorrido, de acuerdo con lo
establecido por la citada normativa, se construiran ascensores o elementos elevadores
seguros y accesibles.

f. La pendiente méaxima de los itinerarios para bicicletas no puede superar, con caracter
general, el 5%. S6lo en supuestos excepcionales, debidamente justificados, esta
pendiente puede llegar al 8%.

g. La prevision de plazas para aparcamiento de bicicletas y de vehiculos incluida en los
instrumentos de planeamiento urbanistico se tiene que ajustar a las reservas minimas
establecidas en los anexos 2 y 3 de este Decreto, respectivamente.

4.2 En la elaboracion de los estudios se pueden proponer, en base a condicionantes
geomeétricos, por el conjunto de un ambito y en coherencia con los sectores contenidos o con
base a las caracteristicas del entorno, parametros diferentes a los fijados en el apartado
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anterior, siempre y cuando se justifique que se cumplen los objetivos de sostenibilidad de la
movilidad y la normativa de accesibilidad.

Articulo 5. Directrices para elaborar los estudios de evaluacion de la movilidad generada
referentes a las estaciones de ferrocarriles no metropolitanos y de autobuses interurbanos.

5.1 En la elaboraciéon de los estudios de evaluacién de la movilidad generada que prevean
estaciones de ferrocarriles no metropolitanos y de autobuses interurbanos hay que tener en
cuenta que el emplazamiento de estas estaciones se tiene que establecer, siempre y cuando
resulte posible, en una ubicaciéon que cumpla los siguientes requerimientos:

a. Que sea proxima a emplazamientos de polaridades céntricas.

b. Que esté bien comunicada, dotada de accesos viarios rapidos o de infraestructuras y/o
elementos favorecedores del transporte publico como carriles bus-taxi.

c. Cerca de estaciones de otros modos de transporte, para facilitar la intermodalidad entre
diferentes sistemas de transporte colectivo.

5.2 En la elaboracion de los estudios de evaluacién de la movilidad generada se debe tener en
cuenta que en el entorno de las estaciones de ferrocarril y de autobuses interurbanos se tienen
que realizar reservas de espacio para los usos siguientes:

a. Paradas de vehiculos de transporte publico (autobuses urbanos, taxis) y colectivo.

b. Aparcamiento para bicicletas, de acuerdo con los parametros fijados en el anexo 2 de
este Decreto.

c. Aparcamiento, fuera de los andenes, de autobuses en espera. El espacio destinado a
esta funcion tiene que estar en funcion del volumen de servicios de autobus y de la
prevision futura.

d. Aparcamiento de vehiculos privados a motor con las proporciones minimas establecidas
en el anexo 3 de este Decreto.

5.3 En la elaboracion de los estudios se puede proponer, en el caso de estaciones situadas en
las zonas centrales de la poblacion y bien comunicadas por transporte publico, la reduccién de
las reservas que se indican en este articulo.

Articulo 6. Pautas para elaborar estudios de evaluacion de la movilidad generada referentes a
la carga y descarga de mercancias.

6.1 En la elaboracion de los estudios de evaluaciéon de la movilidad generada hay que tener en
cuenta, a fin de reducir el nimero de operaciones de carga y descarga, que los locales
comerciales tienen que destinar para almacén un minimo de un 10% del techo, en el interior
del edificio o en terrenos edificables del mismo solar, salvo que se trate de actividades
comerciales que por sus caracteristicas especiales, justifiguen adecuadamente la falta de
necesidad de almacén para sus productos.

6.2 En el caso de estudios de evaluaciéon de la movilidad generada referentes a proyectos de
grandes o medios establecimientos comerciales de establecimientos comerciales hay que tener
en cuenta que:

a. Tienen que disponer de un muelle o de un espacio minimo de 3 x 8 metros de carga
integrado en la instalacion o situado en terrenos edificables del mismo solar, en caso de
superficie de venta superior a 1.300 m=2.

b. A partir de esta superficie, por los siguientes 5.000 m2 de superficie de venta, tienen
que disponer de otro muelle adicional de las mismas caracteristicas y otro mas por cada
uno de los siguientes 10.000 m=2,

6.3 En el caso de estudios de evaluacion de la movilidad generada referentes a planes
urbanisticos hay que tener en cuenta que, para conseguir una distribucién agil y ordenada de


http://noticias.juridicas.com/base_datos/CCAA/ca-d344-2006.html#anexo2�
http://noticias.juridicas.com/base_datos/CCAA/ca-d344-2006.html#anexo2�
http://noticias.juridicas.com/base_datos/CCAA/ca-d344-2006.html#anexo3�

las mercancias en el interior de los nucleos urbanos, éstos contemplen las siguientes reservas
de plazas de 3 x 8 metros en la red viaria para carga y descarga de mercancias:

a. Uso comercial: 1 plaza por cada 1.000 m=2 de superficie de venta o 1 plaza por cada 8
establecimientos.
b. Uso de oficinas: 1 plaza por cada 2.000 m2 de techo.

SECCION 11. EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA.

Articulo 7. Datos a considerar para evaluar el incremento de movilidad generada referente a
los planes territoriales sectoriales relativos a equipamientos o servicios.

Los estudios de evaluacion de la movilidad generada referentes a los planes territoriales
sectoriales relativos a equipamientos o servicios tienen que evaluar el incremento de movilidad
que representan las actuaciones previstas en este plan en sus ambitos territoriales y su
incidencia sobre las redes generales de transporte.

Articulo 8. Datos a considerar para evaluar el incremento de movilidad generada referente al
planeamiento urbanistico.

8.1 Los estudios de evaluaciéon de la movilidad generada referentes a planeamiento
urbanistico, para evaluar la movilidad generada, han de hacer una estimacion del nimero de
desplazamientos que generan los diferentes ambitos del plan en funcién de las superficies, de
los usos permitidos o del indice de edificabilidad fijado en el planeamiento. En ningun caso se
pueden utilizar valores inferiores a los que se fijan en el anexo 1 de este Decreto.

8.2 La evaluacion de la movilidad generada referente al planeamiento urbanistico debe cumplir
lo siguiente:

a. Los viajes generados se tienen que grafiar en un plano a la escala adecuada donde se
identifiguen claramente los focos de mayor generacion de viajes.

b. En el mismo plano se deben dibujar:

0 Las redes de transporte colectivo de infraestructura fija (ferrocarril, metro,
tranvia, autobus con carril propio, funiculares, teleféricos, escaleras mecanicas y
estaciones de autobuses interurbanos) existentes en el momento de redaccién
del plan y las infraestructuras de transporte colectivo previstas en un plan o
proyecto aprobado definitivamente por la administraciéon competente,
identificando las paradas y estaciones.

0 Las redes de itinerarios para peatones y bicicletas existentes en el momento de
redaccion del plan y las previstas.

0 En su caso, los espacios reservados para las paradas de transporte colectivo de
superficie y de taxis.

c. Este plano debe servir de base para el establecimiento de las redes de itinerarios
principales para peatones, para transporte colectivo de superficie y para bicicletas, con
las caracteristicas previstas en los articulos 15, 16 y 17 de este Decreto. Los puntos de
maxima generacion de movilidad tienen que quedar conectados por estas redes.

Articulo 9. Datos a considerar para evaluar el incremento de movilidad generada referente a
implantaciones singulares.

Los estudios de evaluacion de la movilidad generada referentes a implantaciones singulares
han de hacer una estimaciéon del nimero de desplazamientos que se prevé puede generar esta
implantacion, indicando la distribucién temporal a lo largo del dia y, en su caso, dias punta a lo
largo del afo, tanto por lo que se refiere a entradas como a salidas.

Articulo 10. Indicadores de género.
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Para elaborar los estudios de evaluacion de la movilidad generada se tienen que utilizar
indicadores de género cuantitativos y cualitativos, que permitan el estudio de la movilidad de
las mujeres y de su acceso al vehiculo privado, a pie, en bicicleta y transporte publico.

CAPITULO I11.
CONTENIDO DE LOS ESTUDIOS DE EVALUACION DE LA MOVILIDAD
GENERADA.

SECCION 1. DOCUMENTACION QUE TIENEN QUE CONTENER LOS ESTUDIOS DE
EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA.

Articulo 11. Documentaciéon que tienen que contener los estudios de evaluacién de la
movilidad generada referentes a los planes territoriales sectoriales relativos a equipamientos o
servicios.

Los estudios de evaluacion de la movilidad generada que se tienen que incluir en los planes
territoriales sectoriales relativos a equipamientos o servicios tienen que contener la
documentacion siguiente:

a. Determinacion, de acuerdo con lo establecido por el articulo 7, de la movilidad que
generan los diferentes usos previstos en el planeamiento, representada en un plano a la
escala adecuada.

b. Incidencia de la movilidad generada sobre las redes generales de transporte.

c. Propuesta de posibles medidas correctoras sobre la red viaria y los sistemas de
transporte, incluyendo los sistemas de movilidad de bajo o nulo impacto, como los
desplazamientos con bicicleta o a pie.

Articulo 12. Documentacion que tienen que contener los estudios de evaluacion de la
movilidad generada referentes a las figuras de planeamiento urbanistico general y sus
revisiones o modificaciones que comporten un cambio en la clasificacién del suelo.

Los estudios de evaluaciéon de la movilidad generada de las figuras de planeamiento urbanistico
general y sus revisiones o modificaciones que comporten un cambio en la clasificacion del
suelo, tienen que contener la documentacioén siguiente:

a. Determinacion, de acuerdo con lo establecido por el articulo 8, de la movilidad que
generan los diferentes usos previstos en el planeamiento, representada en un plano a
escala adecuada.

Esta evaluacion tiene que incorporar los indicadores de género a los que se refiere el
articulo 10 de este Decreto para garantizar la adecuaciéon del planeamiento de las
politicas de movilidad a la diversidad de actividades y necesidades de organizacion de la
vida cotidiana.

b. Propuesta de red de itinerarios principales para peatones, en los términos establecidos
en el articulo 15, representada en el plano de red viaria del documento urbanistico
objeto de evaluacion.

c. Previsiéon de la red de itinerarios para transporte colectivo de superficie, en los términos
establecidos en el articulo 16 representada en el plano de red viaria del documento
urbanistico objeto de evaluacion.

d. Propuesta de red de itinerarios para bicicletas, en los términos establecidos en el
articulo 17 representada en el plano de red viaria del documento urbanistico objeto de
evaluacion, indicando las reservas para aparcamientos de bicicletas en suelo publico.

e. Propuesta de red basica de itinerarios principales de vehiculos en los términos
establecidos a el articulo 18, representada en el plano de red viaria del documento
urbanistico objeto de evaluacién.

f. Representacion en el plano de red viaria, del documento urbanistico correspondiente,
de las estaciones de ferrocarril y de autobuses interurbanos existentes y de las
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previstas en un plan o proyecto aprobado definitivamente por la administracion
competente.

Articulo 13. Documentaciéon que tienen que contener los estudios de evaluacion de la
movilidad generada referentes a las figuras de planeamiento urbanistico derivado.

Los estudios de evaluacion de la movilidad generada de las figuras de planeamiento urbanistico
derivado tienen que contener la documentacion siguiente:

a.

Determinacion, de acuerdo con lo establecido por el articulo 7, de la movilidad que
generan los diferentes usos previstos en el planeamiento, representada en un plano a la
escala 1:5.000.

Propuesta de la red de itinerarios principales para peatones, en los términos
establecidos en el articulo 15 representada en el plano de red viaria del documento
urbanistico objeto de evaluacién.

Prevision de la red de itinerarios para transporte colectivo de superficie en los términos
establecidos en el articulo 16, y propuesta de implantacion de las nuevas lineas o
prolongacion de las existentes, representada en el plano de red viaria del documento
urbanistico objeto de evaluacion.

Propuesta de red de itinerarios para bicicletas, en los términos establecidos en el
articulo 17, representada en el plano de red viaria del documento urbanistico objeto de
evaluacion y determinacion de las reservas para aparcamientos de bicicletas.
Propuesta de red basica de itinerarios principales de vehiculos en los términos
establecidos en el articulo 18, representada en el plano de la red viaria del documento
urbanistico objeto de evaluacién y determinacion de las reservas para aparcamientos de
vehiculos. En su caso, andlisis del impacto en la capacidad y en la seguridad vial de las
carreteras, con atencion especial a los accesos y, en su caso, propuestas de actuacion
para garantizarlas y propuestas de modificaciones del Plan local de seguridad vial al
efecto de ajustarlo a la nueva situacién generada.

Representacion en el plano de red viaria, del documento urbanistico objeto de
evaluacion, de las estaciones de ferrocarril y de autobuses interurbanos existentes y de
aquellas previstas en un plan o proyecto aprobado definitivamente por la administracion
competente.

Representacion en el plano de red viaria, del documento urbanistico objeto de
evaluacion, de las propuestas de reservas de espacio para carga y descarga de
mercancias de acuerdo con el articulo 6.

Representacion en el plano de red viaria, del documento urbanistico objeto de
evaluacion, de las propuestas de reservas para los vehiculos destinados al transporte
colectivo y al taxi.

Encaje y definicion de los nodos de unién con la red general del municipio (viaria,
peatonal, de bicicletas y de transporte publico).

Propuesta de financiacion de los diferentes costes generados por el incremento de
movilidad debido a la nueva actuacion, que incorpore lo establecido en el articulo 19.

Articulo 14. Documentaciéon que tienen que contener los estudios de evaluacion de la
movilidad generada referentes a implantaciones singulares.

Los estudios de evaluacion de la movilidad generada de implantaciones singulares tienen que
incluir, ademas de lo establecido en los apartados anteriores de este articulo, si estan
comprendidas en un planeamiento urbanistico sujeto a evaluacion de la movilidad generada,
los aspectos siguientes:

a.

Determinacioén de la distancia entre la implantacion singular y el acceso a una
infraestructura fija de transporte colectivo. Esta distancia debe medirse sobre la red
viaria y, a todos los efectos, debe ser inferior a 500 metros, excepto aquellos supuestos
en que se justifigue que no es posible.
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En cualquier caso, el estudio de evaluacion de la movilidad generada tiene que prever
que la implantacion singular tenga, al menos, una parada de la red de transporte
colectivo de superficie y especificar si se trata de una parada existente, prevista en una
planificacion aprobada por la administracion competente o propuesta por el estudio.

Descripcion de las redes existentes que incorpore las caracteristicas de la red viaria, de
la red de itinerarios principales para peatones, de las infraestructuras fijas de
transporte colectivo, de la red de itinerarios de transporte colectivo de superficie y de la
red de itinerarios para bicicletas.

Datos sobre la movilidad actual y sobre la prevista con un horizonte de 10 afios, con
especificacion de los datos del trafico y niveles de servicio de las diferentes redes
existentes, expresadas con los valores siguientes:

0 Red viaria: intensidad media diaria de los itinerarios principales, con porcentaje
de vehiculos pesados, e intensidad de hora punta en laborable y fin de semana.
Analisis de los niveles de servicio.

0 Red ferroviaria: nUmero de trenes y de viajeros por dia. Porcentaje de
ocupacion.

0 Redes de bicicletas y peatones: flujos de usuarios por dia y en horas punta.
Deteccidn de problemas de capacidad puntuales.

0 Red de transporte publico y taxi: oferta, recorridos, frecuencias y viajeros/dia.
Porcentaje de ocupacioén de los vehiculos.

Calculo de la movilidad generada, de acuerdo con lo establecido por el articulo 9.
Reserva de espacio para las personas peatones alrededor de la implantaciéon singular
dimensionada a partir de la generacién de viajes en hora punta para absorber el trafico
de las personas peatones.

Distribucion de la movilidad generada: estimacion del origen y destino del trafico
generado por la implantacién singular a partir de estudios de mercado, encuestas o
mecanismos similares.

Propuesta de reparto modal de la movilidad generada entre los diferentes sistemas de
transporte.

Propuesta de asignacion de la movilidad en las diferentes redes: asignacion conjunta de
la movilidad existente y de la movilidad generada por la implantacién singular en las
diferentes redes existentes para las horas punta de calculo.

Propuesta de mejoras en las redes y medidas correctoras referentes a:

0 Construccion de nuevas paradas en sistemas de infraestructura fija y de
transporte publico de superficie y de taxis.

0 Previsiéon de nuevas lineas de transporte publico, prolongacion o cambio de
trazado de las existentes.

o Urbanizacion y/o ampliacion de itinerarios para peatones, para transporte
colectivo de superficie y para bicicletas.

0 Mejoras en la red viaria, especialmente en cuanto a la garantia de la capacidad y
de la seguridad en los accesos y en los viales.

o Otras medidas correctoras.

Comprobacién del funcionamiento: es necesario describir las capacidades de las
diferentes redes sin hacer las mejoras y una vez disefiadas las mejoras y hay que
verificar que las redes mejoradas podran absorber razonablemente la movilidad
generada por la implantacién singular.

Funcionamiento de la distribucion urbana de mercancias: en el supuesto de que
proceda, es preciso describir el funcionamiento de las operaciones de carga y descarga
en relacion con la implantacion singular.

Sistemas de control e informacién de trafico: en funcion de las posibles afectaciones a
la capacidad de la red viaria, habra que recoger las definiciones de infraestructuras,
canalizaciones y equipamientos que garanticen la informacién (video y datos) en tiempo
real, de los flujos y las incidencias de trafico en los accesos hacia el centro de control de
trafico competente de la red viaria afectada por la nueva implantacién.

. Resumen y conclusiones: es preciso hacer un resumen del estudio de movilidad
generada, en términos facilmente comprensibles, de itinerarios principales para
peatones, de transporte colectivo, de itinerarios para bicicletas y de itinerarios para


http://noticias.juridicas.com/base_datos/CCAA/ca-d344-2006.html#a9�

vehiculos y la comparacion entre los niveles de servicio en las diferentes redes antes y
después de la entrada en servicio de la implantacion singular.

Propuesta de financiacion de los diferentes costes generados por el incremento de
movilidad debido a la nueva actuacion, que incorpore lo establecido en el articulo 19.

SECCION I1. REDES DE ITINERARIOS.

Articulo 15. La red de itinerarios principales para peatones.

15.1 Los estudios de evaluacion de la movilidad generada tienen que establecer una red de
itinerarios principales para peatones, de acuerdo con los criterios y requisitos que se
establecen en este articulo. A los efectos de este Decreto, se entiende por peatdn la persona
que se desplaza a pie o con silla de ruedas con o sin motor.

15.2 La red de itinerarios principales para peatones, a la que se debe dar prioridad sobre el
resto de modos de transporte, tiene que asegurar la conectividad con los lugares donde se
genere un nimero importante de desplazamientos a pie o con medios auxiliares y como
minimo los siguientes:

a.

Q0

Estaciones de ferrocarril y de autobuses interurbanos y otros nodos de transporte
colectivo.

Equipamientos comunitarios, como equipamientos sanitarios, educativos, culturales y
administrativos.

Mercados, zonas y centros comerciales.

Instalaciones recreativas y deportivas.

Espacios libres con una fuerte frecuentacién como zonas verdes, parques urbanos,
franja costera y bordes de rios.

Areas de actividad laboral, como poligonos industriales, parques tecnolégicos, etc.

15.3 La red de itinerarios principales para peatones debe definirse en base a criterios que
permitan evitar los accidentes de trafico. A tales efectos:

a.

Se consideran las calles de uso exclusivo para peatones, las calles de convivencia y las
calles de zona 30, en este orden, como ademas idéneos para establecer los itinerarios
para las personas peatones.

Los ejes en planta de estos itinerarios tienen que tener un trazado lo mas directo y
natural posible y, en consecuencia, tanto la reordenacion de los cruces como su
concepcion tienen que tener en cuenta este criterio.

En ramblas y paseos centrales destinados a la circulacidon de las personas peatones, se
tienen que evitar los cambios de trayectoria debidos a la falta de pasos de peatones
alineados con el eje principal de la circulacién de las personas peatones.

15.4 Los itinerarios principales para peatones tienen que ser continuos, formando una red que,
de forma complementaria con el resto de aceras, dé una total accesibilidad al municipio para
las personas peatones. En su caso, esta red se debe coordinar con la de los municipios
vecinos.

15.5 Los itinerarios principales para peatones tienen que estar coordinados con los itinerarios
para transporte publico y colectivo.

15.6 Los itinerarios principales para peatones fuera de poblacién se tienen que segregar y
proteger adecuadamente cuando transcurran al lado de la red viaria.

15.7 Todos los itinerarios para peatones seran adaptados de acuerdo con las normas de
accesibilidad urbanistica previstas en el Cédigo de accesibilidad.

Articulo 16. Red de itinerarios para transporte publico y colectivo de superficie.
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16.1 Los estudios de evaluacion de la movilidad generada tienen que establecer una red de
itinerarios para transporte publico y colectivo de superficie, de acuerdo con los criterios y
requisitos que se establecen en este articulo.

16.2 La red de itinerarios para transporte colectivo de superficie, urbano e interurbano, debe
definirse teniendo en cuenta las lineas de autobdUs, de tranvias y de otros sistemas de
transporte colectivo, existentes y previstos en el momento de redaccion del plan urbanistico.
La red también tiene que incorporar la prevision de carriles bus, la implantaciéon de nuevas
lineas, la prolongacion o el cambio de trazado de las existentes.

16.3 Estos itinerarios tienen que asegurar la conectividad con los lugares donde se genere un
numero de desplazamientos muy elevado y, como minimo, con los sefialados en el articulo
15.2 y se tienen que conectar con la red para transporte publico y colectivo del resto del
municipio y, en su caso, de los municipios vecinos.

16.4 En la red de itinerarios para transporte publico y colectivo, las paradas de las lineas se
tienen que situar de forma coordinada con los itinerarios para peatones y para bicicletas y se
tienen que situar de forma que la distancia maxima de acceso mesurada sobre la red peatonal
sea inferior a 750 metros, excepto aquellos supuestos en que se justifique que no es posible.

16.5 El espacio destinado a paradas para el transporte colectivo y/o paradas de taxi debe
configurarse de forma que se respete el espacio destinado a los itinerarios para peatones y
para bicicletas y que se garantice la seguridad de las personas peatones y de los y de las
ciclistas.

16.6 En calles con mucho trafico de vehiculos que puedan dificultar la circulacion del
transporte colectivo, se tienen que prever carriles bus-taxi a partir de 20 circulaciones de
autobuses en la hora punta o 120 circulaciones diarias. En cualquier caso, para frecuencias
inferiores, se hara el estudio particular sobre la conveniencia de su implantacion.

Articulo 17. Red de itinerarios para bicicletas.

17.1 Los estudios de evaluacion de la movilidad generada tienen que establecer una red de
itinerarios para bicicletas, de acuerdo con los criterios y requisitos que se establecen en este
articulo.

17.2 La red de itinerarios para bicicletas tienen que asegurar la conectividad con los lugares
donde se generen el mayor niumero de desplazamientos y, como minimo, con los sefialados en
el articulo 15.2.

17.3 Los itinerarios para bicicletas tienen que ser continuos, formando una red y
preferentemente tendran que discurrir por vias ciclistas segregadas o carriles-bici protegidos.

17.4 La red de itinerarios para bicicletas debe preverse conectada con la red de bicicletas del
resto del municipio y, en su caso, con la de los municipios vecinos y se debe coordinar con la
red de itinerarios para transporte publico y colectivo.

17.5 Los itinerarios para bicicletas no se pueden hacer pasar por carreteras de doble calzada ni
por carreteras de calzada Unica con una intensidad media diaria superior a 3.000 vehiculos,
salvo que se segreguen de la via mediante mecanismos adecuados de proteccion.

17.6 Se pueden prever itinerarios de bicicletas por calles de zona 30 en cohabitacion con el
resto de los vehiculos.

Articulo 18. Red basica para vehiculos.
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18.1 Los estudios de evaluacion de la movilidad generada tienen que establecer una red de
itinerarios para vehiculos, de acuerdo con los criterios y requisitos que se establecen en este
articulo.

18.2 La red basica para vehiculos prevista en los estudios de evaluacién de la movilidad
generada ha de asegurar la conectividad con los lugares donde se generen el mayor nimero
de desplazamientos y como minimo los siguientes:

a. Estaciones de ferrocarril y de autobuses interurbanos y otros nodos de transporte
colectivo.

b. Equipamientos comunitarios como equipamientos sanitarios, educativos, culturales y
administrativos.

18.3 La red basica para vehiculos ha de ser continua y, en su caso, debe procurar asegurar la
continuidad de los itinerarios con la de los municipios vecinos.

SECCION I11. CONTRIBUCION A LA FINANCIACION.
Articulo 19. Financiacion.

19.1 El estudio de evaluacion de la movilidad generada tiene que incorporar una propuesta de
financiacion de los diferentes costes generados por el incremento de movilidad debido a la
nueva actuacion y establecer la obligacion de las personas propietarias, en los términos fijados
por la legislacion urbanistica, de costear y, si procede, ejecutar la urbanizaciéon, asi como las
infraestructuras de conexiéon con las principales redes de peatones, de bicicletas, de circulacion
de vehiculos y de transporte publico o el refuerzo de éstas, cuando sea necesario como
consecuencia de la magnitud de la actuacién.

19.2 El estudio de evaluacion de la movilidad generada también tiene que incorporar la
obligacion de las personas propietarias de participar en los costes de implantacion del
incremento de servicios de transporte publico mediante la actualizacién a 10 afios del déficit de
explotacion del servicio de transporte publico de superficie en proporcion al incremento del
numero de lineas o prolongacién de las existentes, con los parametros de calculo indicados en
el anexo 4 de este Decreto. Las administraciones tienen que velar para que esta financiacion
se destine a las administraciones competentes en materia de transporte segin el ambito
territorial.

19.3 El estudio de evaluacion de la movilidad generada tiene que incorporar la obligacion de
las personas promotoras de una implantaciéon singular de asumir, en los términos fijados por la
legislacion urbanistica, y ademas de lo expresado en el articulo 19.2 de este Decreto, el coste
de la urbanizacién de la prolongacién de la red de vehiculos, la red de itinerarios principales
para peatones, la red de itinerarios de transporte colectivo de superficie y la de itinerarios para
bicicletas desde donde estén urbanizadas hasta la implantacién singular. Como minimo se
debe garantizar la continuidad de todas las redes hasta los accesos a los sistemas de
transporte de infraestructura fija y hasta el centro del ndcleo urbano.

19.4 El estudio de evaluacion de la movilidad generada tiene que incorporar la prevision que,
en el supuesto de que para satisfacer el requerimiento de distancia maxima al acceso de una
infraestructura fija de transporte colectivo sea necesaria la construccién de una nueva
estacion, el coste de la obra civil y del arreglo de los accesos con la accesibilidad para personas
con movilidad reducida correra a cargo de las personas promotoras de la implantacién
singular, en los términos previstos por la legislacién urbanistica.
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CAPITULO 1V.
TRAMITACION DE LOS ESTUDIOS DE EVALUACION DE LA MOVILIDAD
GENERADA.

Articulo 20. Tramitaciéon de los estudios de evaluacién de la movilidad generada en los planes
territoriales sectoriales de equipamientos o de servicios y en el planeamiento urbanistico.

20.1 Los estudios de evaluacion de la movilidad generada en los planes territoriales sectoriales
de equipamientos o de servicios y en los planes urbanisticos deben incorporarse al plan y
tramitar y someter a informacion publica conjuntamente con éste.

20.2 Simultaneamente al tramite de informacién publica, los estudios de evaluacién de la
movilidad generada tienen que ser sometidos a informe de la autoridad territorial de la
movilidad correspondiente.

Articulo 21. Tramitacion de los estudios de evaluacién de la movilidad generada por
implantaciones singulares.

21.1 Los estudios de evaluaciéon de la movilidad generada para implantaciones singulares se
tienen que tramitar conjuntamente con el proyecto, de acuerdo con el procedimiento que en
cada caso corresponda.

21.2 Los estudios de evaluaciéon de la movilidad generada tienen que ser sometidos al tramite
de informacion publica y, posteriormente, a informe de la autoridad territorial de la movilidad
correspondiente.

21.3 Si el estudio de evaluacion de la movilidad generada para la implantacién singular ya se
ha incorporado en la elaboracion del plan urbanistico correspondiente, sera suficiente la
certificacion emitida por la administracion competente para la aprobaciéon del mencionado plan
en la que se haga constar que la movilidad generada por la implantacién singular ya ha sido
objeto de estudio durante la tramitacion del Plan.

21.4 Corresponde a la autoridad territorial de la movilidad la emisidon del informe sobre el
estudio de evaluacién de la movilidad generada.

Articulo 22. Plazo y efectos del informe sobre el estudio de la evaluacion de la movilidad
generada.

22.1 El informe de la autoridad territorial de la movilidad sobre el estudio de evaluacion de la
movilidad generada se tiene que emitir en el plazo de un mes, transcurrido el cual, si no se ha
emitido, se pueden continuar las actuaciones.

22.2 Las conclusiones del informe de la autoridad territorial de la movilidad sobre el estudio de
evaluacion de la movilidad generada se deben valorar y tomar en consideracion para la
aprobacion definitiva de los planes o proyectos correspondientes o, en su caso, para la
autorizacion de éstos. En el supuesto de que no se sigan las conclusiones del informe, debe
justificarse.

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA.

Las prescripciones contenidas en este Decreto que determinan caracteristicas, reservas
minimas u otros pardmetros se tienen que entender fijadas sin perjuicio de que otras
disposiciones sectoriales, especialmente en materia urbanistica o de trafico, puedan establecer
unos estandares y parametros mas exigentes.



DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA.

En el caso de actuaciones en suelo urbano no consolidado que supongan la transformacién
global de un ambito y la creacidén de un nuevo tejido residencial, se tomaran en consideracion
los parametros de planificacién previstos en este Decreto, siempre y cuando prevean nuevos
usos residenciales superiores a 250 viviendas.

DISPOSICION ADICIONAL TERCERA.

Este Decreto es de aplicacion sin perjuicio de lo que determina la normativa vigente sobre
accesibilidad y sobre condicionantes urbanisticos y de proteccion contra incendios en los
edificios.

DISPOSICION ADICIONAL CUARTA.

Los estudios de evaluacion de la movilidad generada de planeamiento urbanistico o de
implantaciones singulares de municipios declarados por el gobierno como Zona de Proteccion
Especial del ambiente atmosférico, tienen que incorporar los datos necesarios para evaluar la
incidencia de la movilidad sobre la contaminacién atmosférica.

DISPOSICION TRANSITORIA PRIMERA.

Las especificaciones de este Decreto se aplicaran a los instrumentos de planeamiento que no
hayan sido aprobados inicialmente en la fecha de entrada en vigor y a los proyectos de
implantaciones singulares que no dispongan de proyecto visado en la fecha de entrada en
vigor.

DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA.

Mientras no se constituyan las autoridades territoriales de la movilidad a que hacen referencia
los articulos 20 y 21 de este Decreto, corresponde emitir el informe sobre los estudios de
evaluacion de la movilidad generada a la Secretaria para la Movilidad del Departamento de
Politica Territorial y Obras PuUblicas de la Generalidad de Catalufia.

Barcelona, 19 de septiembre de 2006,

Pasqual Maragall i Mira,

Presidente de la Generalidad de Catalufia,
Joaquim Nadal i Farreras,

Consejero de Politica Territorial y Obras Publicas.

ANEXO 1.
Viajes generados.

En los estudios de evaluacién de la movilidad generada se estimara el niumero de
desplazamientos que generen las diferentes actividades y usos del suelo con las siguientes
ratios minimas de viajes generados/dia, excepto de aquellos supuestos en que se justifique la
adopcion de valores inferiores:

Viajes generados/dia

El valor mas grande de los dos siguientes:

Uso de vivienda 7 viajes/vivienda o 3 viajes/persona
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Uso residencial
Uso comercial
Uso de oficinas
Uso industrial
Equipamientos
Zonas verdes

Franja costera

10 viajes /100 m= de techo
50 viajes /100 m2 de techo
15 viajes /100 m2 de techo
5 viajes /100 m2 de techo
20 viajes /100 m2 de techo
5 viajes /100 m2 de suelo

5 viajes /m de playa

ANEXO 2.

Aparcamiento de bicicletas.

Se establecen las siguientes reservas minimas de aparcamiento de bicicletas situados fuera de
la via publica en funcién de las actividades y usos del suelo excepto de aquellos supuestos en
que se justifique la adopcion de valores inferiores:

Plazas minimas de aparcamiento para bicicletas

Uso de vivienda

Uso comercial
Uso de oficinas
Uso industrial

Equipamientos docentes

Equipamientos deportivos,

culturales y recreativos

Otros equipamientos publicos

Zonas verdes
Franja costera

Estaciones de ferrocarril

max. de 2 plazas/vivienda

2 plazas/100m=2 techo o fraccién

1 plaza/100 m=2 techo o fraccién

1 plaza/100 m=2 techo o fraccion

1 plaza /100 m=2 techo o fracciéon

5 plazas /100 m2 techo o fraccion

5 plazas /100 plazas de aforo del equipamiento

1 plaza/100 m=2 techo o fraccién

1 plaza /100 m2 suelo

1 plaza/10 ml de playa

1 plaza/30 plazas ofrecidas de circulacion

Estaciones de autobuses interurbanos 0,5 plazas/30 plazas ofrecidas de circulacion

ANEXO 3.

Aparcamiento de vehiculos.

Se establecen las siguientes reservas minimas de aparcamiento de vehiculos situados fuera de

la via publica.

Plazas minimas de aparcamiento

Uso de vivienda

Estaciones de ferrocarril y de
autobuses interurbanos

Turismos
(plazas min. 4,75 x 2,4 m)

max. de 1 plaza/vivienda

1 plaza/100 m=2 techo o
fraccion

5 plazas/30 plazas ofrecidas
de circulacién

Motocicletas
(plazas min. 2,20 x 1,00 m)

max. de 0,5 plazas/vivienda

1 plaza/200 m=2 techo o
fraccion

5 plazas/30 plazas ofrecidas
de circulacion



ANEXO 4.
Déficit de explotacién del transporte publico de superficie.

El célculo del déficit anual del transporte publico de superficie se hara de acuerdo con la
siguiente formula:

D=365xr x p x 0,7
D=déficit de explotacion del transporte publico de superficie.

r=incremento de los km totales recorridos diariamente estableciendo 6 circulaciones minimas a
cada parada.

p=precio unitario del km de recorrido.

El precio unitario del km de recorrido por el transporte publico de superficie en euros se
obtendra de la ultima publicacién del Departamento de Politica Territorial y Obras Puablicas de
la Generalidad de Catalufia, con la aplicaciéon del IPC correspondiente hasta el afio en curso.
Los valores para el afio 2004 son los siguientes:

Precio unitario del km de recorrido por el transporte publico de superficie (euros). Afio 2004

Ciudades grandes
(més de 500.000 habitantes)

Transporte urbano Ciudades medias (de 100.000 a 500.000 habitantes) | 3,41

4,72

Ciudades pequefias (menos de 100.000 habitantes) 2,63

Transporte interurbano 1,98
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