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En Europa, la movilidad del 
exige cada vez más tiempo, 
energía y esfuerzo económico.

El transporte se realiza de forma 
mayoritaria, tanto de personas 
como de mercancías, por 
carretera.
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Las previsiones indican 
que el transporte privado 
continuará creciendo en 
Europa.

Agencia Europea del Medio Ambiente – Terms 2009
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En el transporte de personas, el 
automóvil es el medio mayoritario 
en la Unión Europea.

Las consecuencias: 
contaminación, ineficiencia 
energética, accidentalidad, 
pérdida de competitividad, 
exclusión laboral, cambio 
climático.

7.1%
9.5%83.4%

Ferrocarril Autobús Automóvil
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 El 50% de los trayectos en 
coche no alcanza los 5 km; el 
30% ni siquiera los 3 km.

 El promedio de ocupantes por 
vehículo es uno.

 Los turismos suponen el 75% 
del total de pasajeros/km.
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¿Cómo se desplazan los 
trabajadores y trabajadoras en España?

Los datos estadísticos muestran que la movilidad de 
los ciudadanos -y de los trabajadores/as en particular-
exige cada vez más tiempo, energía y esfuerzo, lo que 
repercute en la calidad de vida individual y en el 
balance económico colectivo.
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En el año 2006 las personas
ocupadas realizaban en un día 
medio laborable más de 62 millones 
de desplazamientos, la mitad del
número total de desplazamientos 
(123,3 millones).

De estos 62 millones, un 67% (41 
millones) correspondían a viajes de 
ida al trabajo y de vuelta al domicilio, 
y equivalían al 34% del total de 
desplazamientos


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Reparto de los desplazamientos en España por medio de transporte

Encuesta Movilia 2006. Ministerio de Fomento
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¿Qué sucede en el caso de los trabajadores?

 Los trabajadores 
europeos perdemos unos 
39 días al año de promedio 
en desplazamientos.

Estudio Avaya-Dinamic Markets (2009)

 El coche continúa 
siendo el medio más 
utilizado para ir al trabajo 
(60%).
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¿Qué impactos ocasiona esta movilidad insostenible?

 Accidentalidad
 Ineficiencia energética
 Contaminación
 Cambio climático
 Exclusión laboral
 Pérdida de competitividad
 Costes económicos
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Causas principales de 
muerte (2004/2030)

Organización Mundial de la Salud (2009)
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Muertes por usuarios 
de la carretera

Organización Mundial de la Salud (2009)

ACCIDENTALIDAD
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2003 2004 2005 2006 2007

leves 77.288 80.947 88.392 89.631 94.885

graves 2.403 2.582 2.180 1.892 1.860

mortales 432 491 351 356 341

total 80.123 84.020 90.923 91.879 97.086

Marco de la accidentalidad in itinere

Fuente: Ministerio de Trabajo e Inmigración (www.mtas.es)
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El transporte consume, en los 
países desarrollados, en torno al 
40% de la energía primaria. 

Este sector presenta, además, 
una escasa diversificación 
energética, puesto que los 
derivados del petróleo satisfacen 
más del 95% de la demanda.

INEFICIENCIA
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INEFICIENCIA

Consumo de petróleo 
en el mundo, 
por sectores

Agencia Internacional de la Energía
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CONTAMINACIÓN

 Las emisiones del tráfico en 
Europa se han ido reduciendo 
en los últimos años gracias a 
los cambios legales y 
tecnológicos, y a pesar del 
incremento del número de 
vehículos. 

 Las emisiones de NOx y de 
PM10 son, sin embargo, la 
excepción.
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CAMBIO CLIMÁTICO

 En la Unión Europea, el 
tráfico urbano supone más 
del 40% de las emisiones 
de CO2 generadas por los 
vehículos, y un 10% de las 
emisiones totales de CO2.
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CAMBIO CLIMÁTICO

Emisiones totales 
en EU-27,  por 
sectores

Agencia Europea del Medio Ambiente
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CAMBIO CLIMÁTICO

Emisiones de gases de 
efecto invernadero del 
sector del transporte.

Agencia Europea del Medio Ambiente
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CAMBIO CLIMÁTICO

Distribución de las emisiones de gases de efecto 
invernadero del sector del transporte según modos en la 
UE-27

Agencia Europea del Medio Ambiente - 2007 / Gráfico: Informe Greenpeace 2009
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CONTAMINACIÓN

 Según la Agencia Europea del 
Medio Ambiente, cada día 20 
millones de europeos padecen 
problemas respiratorios.

 Las concentraciones actuales 
de contaminantes producen unas 
370.000 muertes prematuras al 
año, y más de 100.000 ingresos 
de gravedad en los hospitales.
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CONTAMINACIÓN

 El tráfico produce el 
80% del ruido ambiental 
en las zonas urbanas.

Ciudadanos afectados por 
el ruido en grandes 

ciudades.
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CONTAMINACIÓN

 El ruido está relacionado 
con las enfermedades 
cardiovasculares, la pérdida 
de oído, alteraciones del 
sistema nervioso, fatiga, 
insomnio, problemas de 
concentración, y dificultades 
de comunicación y relación 
social.
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CONTAMINACIÓN

 Según la Agencia Europea del 
Medio Ambiente, cada día 20 
millones de europeos padecen 
problemas respiratorios.

 Las concentraciones actuales 
de contaminantes producen unas 
370.000 muertes prematuras al 
año, y más de 100.000 ingresos 
de gravedad en los hospitales.
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EXCLUSIÓN LABORAL

La dispersión de los polígonos 
sobre el territorio ha hecho del 
automóvil la única alternativa que 
muchos ciudadanos tienen para 
llegar a su lugar de trabajo.

Los sectores más excluidos: 
mujeres, jóvenes en prácticas y 
algunos inmigrantes 
extracomunitarios.
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PÉRDIDA COMPETITIVIDAD

 La Comisión Europea calcula 
en más de un 1% del Producto 
Interior Bruto de la Unión el 
valor de dicho tiempo. 

 Dicha pérdida se traduce 
asimismo en un mayor 
consumo de energía y de las 
emisiones.
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PÉRDIDA COMPETITIVIDAD

 Las empresas con una 
movilidad más sostenible, 
segura y económica tienen 
mayor competitividad en 
términos comparativos.

 Aumenta la productividad y 
se reducen las bajas y los 
gastos laborales asociados.
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COSTES ECONÓMICOS

 Según el estudio realizado por 
Infras en el año 2004 sobre 17 
países europeos, se estima que 
el conjunto de las externalidades 
supera los 650.000 M€ anuales, 
un 7,3% del PIB europeo. 

 El transporte por carretera 
representan más de tres cuartas 
partes del coste total.
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COSTES ECONÓMICOS



¿Cómo han de actuar los sindicatos?

Desplazarse de modo sostenible y seguro 
hasta el puesto de trabajo es un derecho de 
los trabajadores/as





Uno de los objetivos de la acción sindical 
debe ser incorporar la accesibilidad al 
trabajo en las estrategias de negociación 
colectiva, al mismo nivel de importancia 
que otras cuestiones relativas a la 
seguridad y al bienestar de los 
trabajadores/as

Hay que tener en cuenta que, a menudo,
algunos de los beneficios que se 
consiguen mediante la negociación 
colectiva acaban perdiéndose debido a la 
inversión de tiempo, salud y dinero que
debe realizarse diariamente para llegar al 
trabajo

Acción sindical



!!

Ahora bien,

el derecho a una movilidad sostenible y 
segura no equivale a disponer de más
infraestructuras que permitan acceder en 
vehículo privado a cualquier lugar del 
territorio …..

….. sino poner al alcance de los 
trabajadores/as, medios de transporte y 
sistemas de desplazamiento que les permitan 
acceder a su trabajo del modo más equitativo, 
seguro, económico, saludable y eficiente 
posible



Ámbitos de intervención sindical
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 Manifestaciones.
 Recogida de firmas.
 “Inauguraciones”
 Ruedas de prensa

Formas de Actuación (I)



Formas de Actuación (II)



Formas de actuación (III)
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 Campaña RENFE Cercanías de 
Barcelona

• Actos revindicativos a 10 estaciones: 
Sants, Cornellà de Llobregat, 
Sabadell, Badalona, Granollers, 
Matarò, Manresa, Vilanova i la 
Geltrú, Vic i Pça. Catalunya

• Participación de más de 250 
sindicalistas 

• 50.000 dípticos entregados 
• Más de 50 apariciones en medios de 

comunicación

Formas de Actuación (IV)
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Formas de actuación (V)
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Formas de actuación (VI)
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muchas gracias

Secretaria de Medio Ambiente de la CS CCOO 
Departamento Confederal de Movilidad

mferri@ccoo.es
www.ccoo.es; www.istas.ccoo.es
C/ Fernández de la Hoz, 12
E-28010  Madrid 
T: +34 917 028 169 / +34 659 495 446

http://www.ccoo.es/�
http://www.istas.ccoo.es/�
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